Vzdalenost mezi vozidly

Bezpecna vzdalenost mezi vozidly
¢ OBECNA A MISTNi UPRAVA

K bezpecné vzdalenosti mezi jedoucimi vozidly se vztahuje obecna a mistni Gprava provozu
na pozemnich komunikacich.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu:

§19
Vzdalenost mezi vozidly

(1) Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostate¢nou bezpeénostni
vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazce v ptipad¢ nédhlého snizeni rychlosti nebo ndhlého
zastaveni vozidla, které jede pied nim.

(2) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni
soupravy, jejiz celkova délka presahuje 10 m, a zvlaStniho vozidla? musi mimo obec
zachovavat za vozidlem jedoucim pied nim takovou vzdélenost, aby se piedjizdé¢jici vozidlo
mohlo pied néj bezpecné zaradit; to neplati, pfipravuje-li se k predjizdeni, pii predjizdéni a pti
soubézné jizde.

(3) Ridig, ktery nehodla nebo nemiiZe projet podél tramvaje vpravo, musi za ni jet v takové
vzdalenosti, aby umoznil projeti podél tramvaje ostatnim fidictm.

Provoz na pozemnich komunikacich je dynamicky proces, pri kterém se neustdle meni
podminky. I s ohledem na tyto neustdle se menici podminky je treba posuzovat
dostatecnou bezpecnou vzddlenost mezi vozidly. Dostatecnou bezpecnou vzdalenost
mezi vozidly nelze presné urcit, protoze vyplyva z mnoha okolnosti, které se kazdym
okamZikem méni v navaznosti na zmeny v provozu na pozemnich komunikacich.

Podminkami, na které je treba brat ohled pri posuzovani bezpecné vzdalenosti, jsou
druh pozemni komunikace a jeji stavebni a dopravné technicky stav, rychlost jizdy,
hustota provozu, povétrnostni podminky, zkuSenosti Fidice, technicky stav vozidla,
rozhledové pomeéry apod.

Je treba, aby vzdalenost mezi vozidly byla za vsech okolnosti bezpecna, aby na
nejmensi moznou miru snizovala nebezpeci kolizni situace nebo dopravni nehody
V pripadech, kdy vpredu jedouci Fidic nahle snizi rychlost jizdy nebo nahle zastavi
vozidlo.

Bezpecnou vzdalenost za vpredu jedoucim vozidlem musi kazdy ridic zvolit sam podle
ziskanych zkuSenosti v provozu na pozemnich komunikacich. Vzdalenost mezi vozidly
by neméla byt s ohledem na plynulost provozu na pozemnich komunikacich ani prilis
velka, a s ohledem na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich ani prilis mala.
Podle § 18 odst. 2 pism. a) tohoto zdakona ridi¢ nesmi nahle snizit rychlost jizdy nebo

nahle zastavit, pokud to nevyzaduje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
(LEITNER, M., LUKASEK, V., KOPECKY, Z.: Praha 2001, s. 81).
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Mistni tprava dopravni znackou svislou a vodorovnou:

B 34 V16
Nejmensi vzdalenost Bezpecny odstup
mezi vozidly

Vyhlaska €. 30/2001 Sbh.:
§ 9 odst. 1 pism. mm)

mm) ,,Nejmensi vzdalenost mezi vozidly*“ (¢. B 34), kterd zakazuje tidi¢i motorového vozidla
jizdu za motorovym vozidlem jedoucim pied nim ve vzdalenosti mensi nez vyznacené na
znacce.

§ 23 pism. e)

e) ,,Bezpecny odstup* (€. V 16), ktera vyznacuje doporucenou vzdalenost pro vozidla jedouci
za sebou za ptiznivych dopravnich a povétrnostnich podminek.

® STANOVENI BEZPECNE VZDALENOSTI

K odhadu bezpetné vzdalenosti se doporucuje jednoducha pomticka — teorie dvou sekund.

Prevzato z:
http://www.novinky.cz/auto/284193-besip-jak-spravne-udrzovat-rozestup-mezi-auty.html

Vozidla by méla mezi sebou udrzovat vzdalenost, kterou urazi pfi dané rychlosti za dvé
sekundy — coz je na suché vozovce pfi rychlosti

e 50km/h—-28m,
e 90km/h-50m,
e 130km/h—-72m.

Toto tzv. pravidlo dvou sekund umozniuje fidici velmi snadno tuto vzddlenost kontrolovat.
Nemusi sledovat obtizné méfitelnou vzdalenost v metrech.

Kontrolu bezpecné vzdalenosti Ize provést jednoduchym zplsobem: kdyzZ vozidlo pred vami
mine néjaky pevny bod u silnice (strom, dopravni znacku atd.), tak byste k tomuto bodu
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neméli dojet dfive nez za dvé sekundy. Na mokré i zasnéZzené vozovce je lepsi mit jesté delsi
rozestup.

Animaci si muzete prohlédnout na:

http://www.ibesip.cz/cz/ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/bezpecna-vzdalenost

y 4 y 4
ﬁq,min. 2 sekundy

{E’) klikni na animaci bezpeény rozestup

Odhad bezpecné vzdalenosti na ,,dveé sekundy* je vSak pfili§ obecny. Delsi vzdalenosti bude
vyzadovat jizda nédkladnich automobili nebo motocyklu.

Prevzato z:

http://www.parlamentnilisty.cz/zpravy/tiskovezpravy/Jsou-skutecne-dve-vteriny-mezi-

vozidly-pro-vsechny-bezpecne-379132

Dvousekundovy vzajemny odstup tak plati spi$e pro fidi¢e osobnich vozidel. Ridi¢i nakladnich
automobilt by méli volit odstup minimalné o pll sekundy vétsi. Motocyklisté by méli
pamatovat, Ze jsou na tom nejhure, a tedy nerozpakovat se volit aZ tfisekundovy odstup od
vpredu jedouciho vozidla. Tésna jizda v zavétii kamionu, jehoz fidi¢ nahle prudce zabrzdi,
bude pro jezdce v jedné stopé témér jisté tragickd. Pokud je ovSsem vozovka mokra, pod
snéhem ¢i jede fidi¢ za tmy nebo mlhy, lze vSem doporucit jediné — prodlouzit vzdalenost
mezi vozidly o dalsi jednu az dvé sekundy. Opomijet by se nemél ani stav pneumatik.

Jesté podrobnéji se problematikou zabyva ¢lanek na:

http://www.czrso.cz/clanky/stanoveni-minimalnich-vzdalenosti-mezi-vozidly-v-podelnem-

smeru-a-zpusob-sledovani-jejich-dodrzovani/

Pro bezpecnou jizdu vozidel je zapotrebi, aby vozidla jedouci za sebou zachovavala
dostatecny odstup. Tento odstup (bezpecna vzdalenost) musi byt takovy, aby pti nahlém
zabrzdéni vpredu jedouciho vozidla druhé vozidlo za nim jedouci bezpecné zastavilo, resp.
nenarazilo do ného. Z hlediska plynulosti silni¢niho provozu Ize za nahlé zabrzdéni nebo
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zastaveni povazovat zpomaleni na hranici technickych moznosti vozidla s maximalnim
vyuZitim adhesnich vlastnosti povrchu vozovky. DodrZzeni bezpeclné vzdalenosti mezi vozidly
v podélném sméru je pojem znacné relativni a je odvisly od vlastnosti fidice (jeho
schopnosti), od technickych vlastnosti vozidla i od povrchovych vlastnosti vozovky. To, co je
dostatec¢nou vzdalenosti mezi dvéma sportovnimi vozidly, jez fidi zavodni fidi¢i, mlze byt
zcela nedostatecné v pripadé, Ze technicky starsi vozidla jsou fizena jiz starSimi a ne jiz tak
schopnymi amatérskymi fidici.

Zatimco adhesni vlastnosti povrchu vozovky mizeme za predpokladu, Ze se pfilis razantné
neméni v prabéhu jizdy obou vozidel, eliminovat (jsou stejné pro obé za sebou jedouci
vozidla), tak reakéni doba fidice a nabéh brzdového systému jsou pro stanoveni bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly zasadni. Aby se mohlo alespon pfiblizné stanovit, co je a co jiz neni
bezpecnou vzdalenosti mezi vozidly v podélném sméru, je zapotiebi vychdazet z jistych
predpokladl. Jsou jimi meze (limity):

e reakéni doba fidice,
e predpisy pro brzdy vozidel, jeZ jsou uvedeny v pfisl. technickych vyhlaskach a jez
definuji prodlevu a nabéh brzdového systému pro rlzné typy vozidel.

Reakéni doba

Reakéni doba je ¢as od prvniho viemu po uvedeni v ¢innost brzdového systému. Reakéni
dobu lze rozdélit na:

e optickou reakéni dobu,
e psychickou reakci fidice,
e svalovou reakci.

Prodleva brzd

Prodleva brzd je doba od dotyku brzdového pedalu po prvni dotyk Celisti brzd s bubnem,
resp. brzdovych desticek s kotoucem.

Nabéh brzdového systému

Nabéh brzdového systému je doba, od okamZziku prvniho dotyku Celisti brzd s bubnem, resp.
brzdovych desticek s kotou¢em po ndbéh pIného brzdného ucinku. V podstaté se jedna

o eliminaci vsech vili v brzdovém systému vozidel po okamzik, kdy brzdy brzdi s plnym
ucinkem.

Vice o reakéni dobé Fidice

zdroj: http://www.nehoda.eu/?p=167

U osoby fidice rozhoduji nejvyznamnéji:

e zkusenosti a fidi¢ské schopnosti,
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e povahové a osobnostni vlastnosti,

e znalost prostiedi,

e schopnost predvidat vznik rizikové situace,

e schopnost spravné vyhodnotit zplsob reakce,
® a zejména reakéni doba.

Reak¢ni doba souvisi s pojmy jako ¢as na rozhodovani, schopnost rozpoznani nebezpedi,
ostré vidéni, akomodace, rozhodovaci ¢as, pozornost, zorné pole atd.

Doba reakce je ve forenzni praxi definovana jako doba od rozpozndni nebezpeci do zacatku
brzdéni ¢i jiného konani k odvraceni. Do reakéni doby se tedy nezapocita doba nabéhu
brzdného ucinku, doba technické prodlevy ani doba od uvidéni nebezpedi do jeho
rozpoznani, ktera vlastni reakci pfedchazi.

Od mista spatfeni nebezpeci (oba objekty jsou navzdjem viditelné) ubéhne do pocatku oéni
fixace objektu (rozpoznani nebezpeci) opticka reakce 0,32 az 0,55 sekundy, nasleduje fixace
objektu trvajici od 0,22 do 0,58 sekundy (psychicka reakce), poté svalova reakce pfesunu
nohy trvajici od 0,15 do 0,21 sekundy a poté doba od pocatku kontaktu nohy s brzdovym
peddlem od zacatku brzdného ucinku v dobé trvani 0,03 az 0,06 sekundy. Samotna reakéni
doba je uréovana od pocatku fixace objektu do pocatku brzdéni. Pro vétsinu ridicl Ize
uvazovat dobu od zafixovani nebezpecéného objektu po pocatek brzdéni ve vysi 0,83
sekundy.

Reakéni dobu Ize tedy popsat jako soucet sloZzek optické reakce, psychické reakce a svalové
reakce.

V pripadé, Ze objekty jsou primo viditelné bez nutnosti zmény uhlu pohledu, pak lze optickou
reakci fidi¢e uvaZzovat jako nulovou a celkova reakéni doba poté pouze souétem psychické

a svalové reakce. Slozky ¢asu reakce lze popsat jako detekci objektu, jeho identifikaci,
rozhodovani a konani pred samotnou odezvou vozidla. Identifikace objektl z hlediska formy
trva od 0,036 do 0,161 sekundy. Celkovy Cas reakce na prosty signdl (rozsviceni svétla na
vozovce) lze uvazovat v rozmezi 0,7 az 0,85 sekundy, ¢as reakce pfi ocekavané prekazice Cini
1,0 az 1,15 sekundy a pfi neocekdvané situaci 1,3 az 1,5 sekundy.

Doba optické reakce mlze byt v rozmezi 0 az 0,7 sekundy a jeji délka zavisi na velikosti
Uhlové odchylky objektu reakce od sméru pohledu fidi¢e. Doba psychické reakce mize byt
obecné v rozmezi 0,2 az 0,6 sekundy, zbyvajici doba svalové (fyzické reakce) mize byt cca 0,2
sekundy. Celkovy ¢as reakce mlze byt pfi neperifernim vnimani jiz od 0,45 sekundy, pfi
perifernim az 2,0 sekundy, pficemz napft. dle zkoumani prof. Hartmanna mUzZe byt v denni
dobé cca 0,35 az 1,4 sekundy a v noc¢ni dobé 0,4 az 1,8 sekundy.

Pro 95 % ridica vsak lze v denni dobé uvaZovat cca 0,9 sekundy, v no¢ni dobé cca 1,2 az 1,4
sekundy. Z téchto méreni rovnéz vyplynulo, Ze muzi maji reakéni dobu o 0,1 az 0,2 sekundy
kratsi.

Na reakéni dobu maji obecné dopad tyto vlivy:
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e vék fidice,
e zmeéna psychického stavu a ostrazitost,
e typ dopravni situace ¢i smér jizdy (doba pohledu do levého zrcatka 0,7 az 1,4 sekundy),

¢ osInéni a kontrast v pfipadé nocni jizdy (silné prodlouZzeni reakéni doby bylo pozorovano pfi
kontrastnim poméru mensim nez 2, ato az 0 0,3 az 0,5 sekundy),

e Unava,
e meteorologické podminky,
e hluk,

e telefonovani ¢i rozhovory (0,3 az 0,4 sekundy navic pti zméné svételné signalizace Ci
vkroceni chodce az 0,6 sekundy navic pfi nahlém zastaveni vpredu jedouciho vozidla ¢i padu
prekazky), pohled na radio (1 az 1,5 sekundy).

Tailgating aneb problémy s bezpecnou vzdalenosti mezi vozidly maji i v zahranici.
Prevzato z:

http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/analyza-dodrzovani-bezpecneho-odstupu-mezi-
vozidly/

Néktefi ridici stale jesté nevédi, kolik metrd resp. sekund bezpeéna vzdalenost resp. odstup
je. Naopak jsou Fidici, ktefi jsou s problémem bezpeéné vzdalenosti obezndameni, ale jejich
agresivni chovani na pozemnich komunikacich tomu neodpovida. V zahranic¢nich statech byl
v této problematice zaveden pojem , Tailgating”, coz je zpUsob jizdy v tésném odstupu za
vpredu jedoucim vozidlem, neboli jizda, pfi které neni dodrzena bezpecna vzdalenost.
Tailgating mGze byt nevédomy, védomy nebo dokonce zdmérny, coz uz Ize povaZzovat za
agresivni zpUsob jizdy. Prikladem mUZe byt pfipad, kdy si fidi¢ vynucuje moZnost predjeti

u pomalejsiho vozidla za pomoci blikani svétlomet( a agresivnim najizdénim na jeho zad.
Naopak nevédomou nebo nechténou formou tailgatingu maze byt situace, kdy se pred dané
vozidlo zafadi ve velmi blizkém odstupu jiné vozidlo, a tim se tak nechténé dané vozidlo
stane ,,agresorem®.
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