Tudor

Prvnim povéleénym typem osobniho au-
tomobilu z Mladé Boleslavi se na jafe roku
1946 stala Skoda 1101,

»wJméno svého piedchiidce
Popular nové auto nezdédilo.

Vuz mél uhlednou dvoudverovou karoserii
zaoblenych tvarti, kterd mu vynesla pojme-
novani Tudor.

Prvni exemplaf vozu Skoda 1101 dokoné&eny poéat-
kem roku 1946

Jméno svého predchiidce Popular nové
auto nezd&dilo, oznaceni Skoda 1101 zda-
raziiovalo, ze jde o zcela novy automobil,

alespoi na pohled, coz mélo velky vyznam
na exportnich trzich.

Nazev Tudor pak zistal viem voziim Sko-
da 1101 a 1102, at’ uz mély jakoukoliv
karoserii, véetné Ctyfdvetove.

,Kostra stiedni casti vSak
byla jesté zhotovena
postaru 7 tvrdého dieva. “

Zaklad karoserie Skody 1101 tvofila pod-
lahova ploSina z ocelového plechu, k niz
byla pfivaiena svisla sténa odd¢lujici moto-
rovy prostor od prostoru pro cestujici. Ptid’
a zad’ dvoudvetového (a pozdéji i Ctyfdve-
fového) osobniho vozu byly celokovové,
kostra stfedni casti vSak byla jesté zhoto-
vena postaru z tvrdého dfeva a opatiena
povrchovymi panely z plechu.

Osobni vozy S 1101 a 1102 jezdily nejvétsi
rychlosti 100 km/h, mohly udrzovat trvalou
rychlost 85 km/h a primérné spotiebovaly
9 az 10 litrG benzinu na 100 km.

Vletech 1946 az 1948 postupné vznikly
necelé¢ dveé desitky sportovné stiizenych
dvoumistnych roadstera S 1101.
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Sportovni roadster Skoda 1101 v provedeni z roku
1947

V 1ét€ 1948 byla vyroba téchto atraktivnich
vozl, urenych pievazné na export, preda-
na do zavodu ve Vrchlabi a do né¢kdejsi
Janeckovy karosarny v Kvasinach.

»INa tuzemskych silnicich se objevo-
valy jen ziFidka, piedevsim ve sluz-
bdach ministerstev a diplomatii. “

Od podzimu 1948 se v Mladé Boleslavi
vyrabély 1 CcCtyfdvefové uzaviené vozy
S 1101, které stejné jako roadstery a dalsi
exportni verze osobnich vozi dostaly nové
upravenou masku s pétici silnéjSich chro-
movanych pficnych 1ist. Drtivd vétSina



automobilit S 1101 a 1102 ve &tyfdveio-
vém provedeni vSak putovala do zahraniéi.
Na tuzemskych silnicich se objevovaly jen
ziidka, pfedevsim ve sluzbach ministerstev
a diplomatt.

Skoda 1102 se &tyidveirovou karoserii, tedy Tudor
coby sedan

V roce 1947 byl na podvozku Skoda 1101
vyvinut vojensky automobil s otevienou
Ctyfmistnou karoserii krabicovych tvart,
jenz mél za ukol nahradit dosluhujici vo-
jensky viz Tatra 57. Automobil
s oznaenim S 1101 VO (vojensky otevie-
ny) se skladaci platénou stiechou a Ctyfmi
odnimatelnymi bo¢nimi dvefmi si vyslou-
zil ptezdivku ,,Tudor bojovy*. Navenek se
tvaril jako terénni automobil, mé&l vSak

pohanéna jen zadni kola a jeho schopnosti
pohybu v terénu byly jen velmi omezené.

» Tudor bojovy se navenek
tvaiil jako terénni automobil. “

Zato na Spatnych cestach si vedl statecné,
uniformovana posadka si ale mnoho po-
hodli neuzila. Od roku 1949 se pro tento
viiz pouzivalo ozna¢eni S 1101 P (pohoto-
vostni) a vedle armady ho pouzivaly i jed-
notky Sboru narodni bezpec¢nosti (SNB).

Bojovy Tudor krabicovych tvari

Podle ne vzdy jednoznaénych statistik
vzniklo v letech 1946 az 1952 kolem 67
tisic automobild Skoda 1101 a 1102.
V Mladé Boleslavi byla vyroba automobila
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této fady ukoncena v fijnu 1951, posledni
dodéavky vznikly ve Vrchlabi.

Superb

V letech 1947 az 1949 se na scéné nakrat-
ko objevil velky automobil Skoda Superb
klasické koncepce se Sestivalcovym moto-
rem OHV o objemu 3137 cm’ a vykonu
85 k (63 W), ctyfstupnovou prevodovkou.

Povale¢na limuzina Superb karosovana v Kvasinach
(1947)

Reprezentacni viz, jehoz vyrobu si vyza-
daly statni organy, dostal novou Sestimist-
nou karoserii pon¢kud boubelatych tvara
stylové blizkou Tudoru, ale vyzdobenou
pfemirou okrasnych prvki na ptidi a blat-
nicich.



wMohutna limuzina

s rozvorem ndaprav 3 300 mm
byla dlouha 5 300 mm.*“

Krokem zpét bylo dvoudilné pfedni okno.
Karoserie byla opét smisené stavby, tedy
s dfevénou kostrou nesouci povrchové pa-
nely z ocelového plechu. Mohutna limuzi-
na s rozvorem naprav 3 300 mm byla dlou-
h4a 5 300 mm, Sirokd 1 860 mm a vysoka

1 650 mm. Dosahovala nejvyssi rychlosti
120 km/h pfi pramérné spotiebé 18 az 20

litr benzinu na 100 km.
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Z tohoto pohledu nepiisobil Superb pFili§ elegantnim
dojmem.

V roce 1947 zkompletovali v Mladé Bole-
slavi jen tii desitky podvozk typu Superb,
které karosoval zdvod v Kvasinach. Jeden

luxusni dvoudvetovy kabriolet Superb po-
stavila vtémze roce vysokomytska ka-
rosarna Sodomka.

» Polokabriolety dostaly o poznani
decentnéjsi vzhled neZ diivéjsi limu-
ziny. “

Vletech 1948 a 1949 bylo smontovano
dalSich sto podvozki tohoto typu, jeZ méla
puvodné karosovat znarodnéna firma So-
domka, nové Karosa Vysoké Myto. Nako-
nec ale padlo rozhodnuti, ze choulostivou
zakazku prevezme pobocka Karosy v Praze
Strasnicich, nékdejsi karosarna Uhlik.
Podle pozadavkll ministerstva vnitra byly
vozy této série karosovany jako ctyrdveto-
vé polokabriolety s pevnymi ramy dveii
i tfetich bo¢nich okének a skladaci vice-
vrstvou textilni stfechou.

Polokabriolety dostaly o poznani decent-

vvvvvv

oblé blatniky bez okrasnych list.

Vyroba osobnich aut v Mladé Boleslavi v povalecnych letech

Polokabriolety Superb na dvoie karosarny Uhlik v
Praze Strasnicich

Zdroj: Publikace TUCEK, Jan. Auta vy-
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