Autobusy a vle¢né vozy v Ceskoslovensku 1946-1992

Skoda a Karosa

Tovarna Skoda v Mladé Boleslavi byla
znarodnéna vyhladskou Ministerstva pru-
myslu 7. bfezna 1946. Stejnym procesem
prosla i plzeniska Skodovka. Boleslavska
tovarna byla piejmenovana na AZNP (au-
tomobilové zavody, narodni podnik), ale
znatka SKODA byla tovarné ponechana.
Vyroba uzitkovych vozidel byla z Mladé
Boleslavi postupné pifevedena do jinych
firem.

V letech 1947 az 1952 se v letiianské Avii
vyrabély autobusy Skoda 706 RO jak pro
meéstskou, tak linkovou dopravu. Karoserie
vyrabél narodni podnik Karosa ve Vyso-
kém Myté a dodaval je i tovarné LIAZ
v jabloneckych Rynovicich.

wAutobus dlouhy 10 660 mm mohl
dosahnout maximadlni rychlosti 68
km/h.

Linkova verze mivala az 41 mist k sezeni,
méstské verze pak nabizely zpravidla 22 €1
23 mist ksezeni, dalkové provedeni 39
mist. Autobus dlouhy 10 660 mm a vysoky
2970 mm (v mé&stském provedeni) mohl
dosdhnout maximalni rychlosti 68 km/h.

Cast vyroby byla uréena na export, napf.
do Syrie, Turecka, ale také do NDR nebo
Ciny.
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Autobus Skoda 706 RO v méné typickém provedeni
s mechanicky  ovladanymi  dveimi, které se
v pravidelné dopravé nepouzivalo. Tento typ smétoval
do jinych zemi.

Karosa T 500 HB

Vroce 1948 vznikl spolecny projekt na-
rodnich podnikdi Karosa Vysoké Myto
a Tatra Kopfivnice na takzvany horsky bus
(HB), ktery konstrukén€ vychazel z pod-
vozkovych skupin nékladnich vozidel Tat-
ra. Projekt vznikl na zéklad¢ zadani tehdej-
Stho ministerstva dopravy, které pozadova-
lo autobus stfedni velikosti o celkové ka-

pacité 60 cestujicich, ktery by mohl jezdit
po uzkych silnicich horského charakteru.
Zacatkem roku 1950 byl piipraven prvni
prototyp, ktery nesl oznaceni Tatra 500.

wSpolecny projekt Karosy
a Tatry - horsky bus o kapacité
60 cestujicich.

V letech 1951 az 1954 byly vyrobeny jesté
dalsi tfi prototypy rozdilnych konstrukei.
Do sériové vyroby pak Sly autobusy s pev-
nymi napravami a ozna¢enim T 500 HB.

Autobus Tatra T 500 HB vyrobeny v Karose Vysoké
Myto.
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Skoda 706 RTO (1957-1972)

Vroce 1957 se v jabloneckém zavod¢
LIAZ zacala vyrabét linkova verze deset
a pul metru dlouhych linkovych autobusii
Skoda 706 RTO sjednémi dveimi
s oznacenim KAR nebo také CAR. Byl
v prozu v linkové dopravé CSA a obéas byl
k vidéni 1 na méstskych linkéch.

wMaximalni rychlost inila u linko-
vého provedeni 75 km/h. “

M¢stské autobusy v dvoudvetovém
provedeni, oznagené jako Skoda 706 RTO
MEX (exportni verze) nebo MTZ
(tuzemska verze), byly v prvozu ve vsech
ceskych a slovenskych méstech.

$706 RTO - MEX - MESTSKE PROVEDEN
PGEEOSE nop YYSOKE MYTO

Méstské autobusy Skoda 706 RTO MEX v dvoudve-
Fovém provedeni.

Ale také vtadé byvalych socialistickych
zemi, jako naptiklad v NDR, Rumunsku,
Bulharsku, ale i na Kubé.

Maximalni rychlost ¢inila u linkového
provedeni 75 km/h, luxusni provedeni
mohlo jet rychlosti 86 km/h, méstské
provedeni MTZ nebo MEX pouhych 65
km/h.

Karosa SM 11 (1964-1981);
SL 11 (1967-1981) a SD 11 (1968-
1981)

Na konci 50. let vysla fada vladnich usne-
seni, kterd uklddala vyvinout novy velko-
kapacitni autobus pro méstskou hromadnou
dopravu.

310 0 velmi elegantni autobusy
s typickym panoramatickym zadnim
sklem.

Pro cCeskoslovenské, ale 1 zahrani¢ni za-
kazniky byla predstavena fada tfi modifi-
kaci. Slo predeviim o skupinu méstskych
autobusii SM 11. V letech 1968-1969 bylo
na ¢eskoslovensky trh dodano sto autobusil
SD 11, nesouci zpo&atku oznaceni Evropa-
bus. Slo o velmi elegantni autobusy
s typickym panoramatickym zadnim sklem.
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Az v roce 1970 se rozb¢hla sériova vyroba
linkové verze SL 11, kterd pomalu zadala
nahrazovat zastaraly vozovy park.

Dalkovy autobus SD 11 - typ 2040

Pro mezinarodni autobusovou vystavu ve
francouzské Nice vznikl v roce 1969 jeden
kus dalkového autobusu, ktery dostal ozna-
¢eni Karosa 2050-Superlux, ale konstruk¢-
né byl oznagen jako SD 11 LUX.

Celkem bylo ve Vysokém Myté vyrobeno
pfes 25000 autobusti fady S 11. Témét
pétina byla urcena na export, kromé jinych
zemi napfiiklad 1 do Vietnamu nebo Mon-
golska. Vyroba téchto vozl skoncila v roce
1981, ale jest¢ dlouhd léta byly tyto auto-
busy na ceskych a slovenskych silnicich
V provozu.
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Praga

Pocatky vyroby osobnich, pozd¢ji uzitko-
vych vozidel v automobilce Praga spadaji
do roku 1907.

»Jiz od roku 1936 se vyrabél tiitu-
novy uzitkovy model RND (Rychly
Ndakladni Dieslovy)*“

Na pocatku roku 1946 se firma odd¢lila od
znarodnéné spolecnosti Ceskomoravska-
Kolben-Dan&k (CKD) Praha a ziskala sa-
mostatnost pod novym nazvem Auto Pra-
ga, n. p. Vroce 1947 zacala vyrabét auto-
bus stejnojmenného oznaceni. S vyjimkou
valecnych let (1940-1945) se jiz od roku
1936 wvyrabél tritunovy uzitkovy model
RND (Rychly Nakladni Dieslovy), lidové
nazyvany ,erena“. Povalecné autobusy
s celokovovou karoserii a jednémi mecha-
nickymi dvefmi poskytovaly vétsi pocet
mist k sezeni a také k stani nez piedvalecné
provedeni. Typ RND byl popularni 1 diky
nizké spotiebé paliva, kterd Cinila primér-
n¢ jen 16 litr nafty na 100 km. Tento maly
autobus mohl vyvinout rychlost 60 az 61
km/h. Rada téchto autobusii byla v provozu
u statnich drah CSD, pozd&ji u statnich
podnika CSAD.

Tritunovy autobus typu Praga RND.

Praga NDO (1947-1950)

V roce 1939 byl ptedstaven velkoprostoro-
vy autobus NDO. Béhem druhé svétové
valky se nevyrabél a do vyrobniho progra-
mu se vratil az v letech 1947-1950. Po-
sledni tfinactou sérii se stala v roce 1950
dodéavka stovky autobusli s podélnymi ca-
lounénymi lavicemi k sezeni, které karoso-
val jiz narodni podnik Karosa Vysoké My-
to. Vozidla typu NDO méla standardni
vysku 2 740 mm. Autobusy byly vybaveny
vznétovymi Sestivalcovymi fadovymi mo-
tory. Méstska provedeni mohla dosahnout
maximalni rychlosti 50 km/h, linkové ¢i
dalkové verze 65 az 70 km/h.

»Pod volantem se nachazela packa
pro piredvolbu pievodového stupné.

Padesat autobusii uréenych pro hlavni més-
to Prahu bylo vyrobeno o délce 9 860 mm.
,»Endéocka“ byla vybavena mechanickou
ptevodovkou 5 + 1, méstska provedeni pak
méla zastavénou poloautomatickou plane-
tovou prevodovku typu Praga Wilson. Ta
se vyrab¢la v anglické licenci. M¢la elek-
tropneumatické fazeni rychlosti a pod vo-
lantem se nachazela packa pro predvolbu
ptevodového stupné.

Posledni série autobusi Praga NDO (1950).
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Vleény viiz Sodomka DM-4 (1943-
1948)

Prvni vle¢ny vz typu DM-4 byl vyroben
ve vysokomytské tovarné Josefa Sodomky
v roce 1943. Vlek o délce 5 330 mm (s oji
pak 6 950 mm), Sifce 2 200 mm a vysce
2 540 mm (se stieSnim nosi¢em 2 720 mm)
byl vybaven jednodilnymi manualné ovla-
danymi dveimi.
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Prvni vleény viiz Sodomka DM-4 (1943).

Uvnitt vozidla se nachazely dvé podélné
calounéné lavice, v pfedni a zadni ¢asti po
jedné sedacce, na které mohlo usednout 21
cestujicich.

» Vieky nemély Zadné vytapéni
a k vétrani slouZila
posuvnda stirecha. “

Dvounépravové vleky D 4 (1949-1952)
zprvu dodéaval soukromy vyrobce J. So-
domka ve Vysokém Myté, po znarodnéni
posléze podnik Karosa.

Nosna kostra karoserie byla zhotovena
z lisovanych ocelovych profili a tvofila
jeden celek. Jednodilné dvete o Sifce 900
mm se oteviraly manuélné. Vleky nemély
zadné vytapéni a k vétrani slouzila posuvna
stfecha. Celkova obsaditelnost cinila 23
sedicich a 17 stojicich cestujicich.

Vleény vuz typu D 4.

Vleény viz Karosa B 40 (1953-
1965)

Typickym ptedstavitelem vle¢nych vozl
v silnicni  vefejné dopravé padesatych
a Sedesatych let 20. stoleti byl model B 40,
ktery se vletech 1953 az 1959 vyréab¢l
v narodnim podniku Karosa. Od roku 1958
zacaly byt tyto vle¢né vozy jako typ B 40A
také v Letnanskych strojirnach v Praze.

»[Nespornym zlepSenim
oproti piedeslému typu
bylo vlastni naftové topeni. “

Koncepcéné vychézel ztypu D 4, ale mél
jiné provedeni Celnich skel. Brzdy, systém
fizeni, odpruZzeni a provedeni naprav bylo
shodné. Typ vyrabény v Karose nabizel 23
mist k sezeni a 17 mist k stdni, naopak let-
nansky model 26 mist k sezeni a 13 mist
k stani. Nespornym zlepSenim oproti pte-
deslému typu bylo vlastni naftové topeni.
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