Ceskoslovenské trolejbusy

Obnovena vyroba

Po druhé svétové valce, v roce 1948, byla
obnovena vyroba trolejbusi v Tatfe na
prazském Smichové. O rok pozdéji byla
vyroba obnovena také v plzetiské Skodov-
ce. Tam byl jako prvni pfipraven dvouna-
pravovy lehky trolejbus s typovym oznace-
nim Skoda 6 Tr.

Prvni brnénsky trolejbus Skoda 6 Tr, ktery slavnostné
zahdjil dopravu od hlavniho nadrazi do Slatiny v roce
1949

Prototyp trolejbusu Skoda 7 Tr vznikl
v roce 1950 a béhem ctyt let bylo vyrobeno
173 trolejbust. O vozidla se podélila prak-
ticky vSechna ceskoslovenska mésta s tro-
lejbusovym provozem, s vyjimkou Prahy.

Oproti typu 6 Tr proSla mirnou zménou
karoserie a elektrickd vyzbroj.

Trolejbus Skoda 7 Tr v roce 1950

Trolejbusy druhé série 7 Tr2 byly vybave-
ny podélnymi lavicemi, pficemz 24 mist
bylo urceno k sezeni a 58 mist k stani. Od
treti série 7 Tr3 mély jiz trolejbusy pficna
sedadla.
Motory CKD byly prakticky

identické s motory uréenymi pro

francouzské trolejbusy Vetra.
Trolejbus podle druhu série mohl

dosdhnout maximalni rychlosti 45 az 56
km/h. Motory prvni série o nejvySSim

vykonu 96 kW dodala plzeiiska Skoda,
motory druhé série o stejném vykonu pak
prazsky zavod CKD-Stalingrad. Motory
CKD byly prakticky identické s motory
urcenymi pro francouzské trolejbusy Vetra,
které byly v provozu v Ceskych Budgjovi-
cich nebo v Hradci Kralové.

Vyroba trolejbusit byla roku 1960
Dpirevedena 7 Plzné do nového zavo-
du v Ostrové u Karlovych Varu.

V letech 1952-1959 nesla plzenska Sko-
dovka dobovy nazev Zavody V. 1. Lenina,
od Sedesatého roku se znovu pouzival na-
zev Skoda. Vyroba trolejbusti vsak byla
béhem roku 1960 pievedena z Plzné¢ do
nového zavodu v Ostrové u Karlovych
Vart.

Skoda 8 Tr

Prvnimi trolejbusy, které z ostrovského
zavodu vyjely, byla posledni série vozl
Skoda 8 Tr, z nichz n&které smé&tovaly také
do Pobalti a na Ukrajinu. Trolejbust fady
Skoda 8 Tr bylo vletech 1955 az 1961
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v Plzni a pozdéji v ostrovském zévodé vy-
robeno celkem 742, pficemz posledni byly
vyfazeny z pravidelného provozu az v roce
1982.

Trolejbus Skoda 8 Tr

Nejdelsi trolejbusova trat’ na svété
z Jalty do Simferopolu méii témév
sto kilometrii.

Druh4 série s oznadenim Skoda 8 Ttr2 byla
uréena na export, nékteré trolejbusy exis-
tovaly ve dvoudvefovém provedeni. Ty
byly uréeny pro byvaly Sovétsky svaz.
Tam byly mimo jiné v provozu na nejdelsi
trolejbusové trati na svété z Jalty do Simfe-
ropolu, kterd méfi téméet sto kilometrii. Na
tuto trat’ byla ur€ena exportni, luxusni ver-

ze provedeni trolejbusu Skoda 8 Tr. Tento
typ dosahoval rychlosti 50 km/h a ve tiid-
vefové modifikaci byl urcen pro 19 sedi-
cich a 59 stojicich cestujicich.

Skoda 9 Tr

Prvni prototyp trolejbusu Skoda 9 Tr se
vyrazné lisil od sériové vyrabénych vozi-
del, ktera za celych 21 let nezménila podo-
bu.

Specialné tepelné
upravené vozgy byly
dodany do norského Bergenu.

Do provozu v Ceskoslovensku byly uréeny
vozy vyrobené roku 1962. V té dob¢ se
vyrobilo  také  dvanadct  trolejbust
s pravostrannym fizenim pro indickou
Bombaj. Specidlné tepeln¢ upravené vozy
byly v prvni poloviné sedmdesatych let
dodény do norského Bergenu.

Trolejbusy 9 Tr mély oproti predeslym
typim modernéj$i zaoblenou karoserii
s panoramatickymi skly, lep$i odpruzeni
a také Iépe uzplisobené nastupni schudky.

V Ceskoslovensku se netypické dvoudve-
fové provedeni téchto trolejbusi bezné
nepouzivalo. Vyjimkou bylo nékolik kust

z exportniho soub&hu, které byly zatazeny
do provozu v Brné a v Ostravé.

Skoda Tr 9 ve dvoudvefovém provedeni

Skoda T 11

V ramci unifikace autobusi a trolejbust se
ostrovska Skoda pfipojila k projektu na-
zvanému T 11. Trolejbus nabizel 29 mist
k sezeni a 46 mist k stani. V roce 1964 byl
postaven funkéni vzorek, ktery az do svého
vyfazeni v sedmdesatych letech dvacatého
stoleti slouzil jako zkuSebni viz Skody
Ostrov. O rok pozdé&ji vznikl prvni proto-
typ, ktery byl po piedvadecich jizdach
v Marianskych Laznich pfeddn do Plzné.
Od ovétovaci série se lisil drobnymi upra-
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vami karoserie, hlavné provedenim piedni
masky.

Trolejbus Skoda T 11

Trolejbusy T 11 zovéfovaci série byly
vybaveny Ctyfpoélovym motorem o maxi-
malnim vykonu 120 kW.

Vyrobni linka ostrovské Skody

Skoda 14 Tr a Skoda 15 Tr

Ve druhé polovin€ roku 1972 vznikl prvni
funkéni vzorek trolejbusu Skoda 14 Tr,
ktery se vyrazné odliSoval od tehdy jiz za-
staralého typu 9 Tr. Designérsky zdafilé
vozidlo bylo vyrobeno podle mezinarod-
nich norem a bylo v ném vyuZito pfednosti
z poslednich sérii Skoda 9 Tr. Dvounapra-
vovy trolejbus 14 Tr byl vybaven bud’ tfid-
vefovou, nebo pfipadné¢ dvoudvetovou
samonosnou karoserii.

V roce 1972 vznikl funkéni vzorek Skoda 14 Tr

Prvni dva prototypy tfinapravového clan-
kového trolejbusu o délce 17 360 mm
oznaceného jako Skoda 15 Tr byly vyrobe-
ny v roce 1983.

Sériova vyroba se rozeb¢hla az v roce 188
a prvni vozy sméfovaly napiiklad do Usti
nad Labem nebo Bratislavy.

Trolejbus pro 45 sedicich
a 100 stojicich cestujicich.

»Patnactka® vznikla sestavenim shodnych
¢i upravenych dild 14 Tr, coz bylo vyhod-
né hlavné z hlediska tdrzby a nahradnich
dilt.

Trolejbus 15 Tr mohl dosahnout maximalni
rychlosti 65 km/h. Veslo se do néj 45 sedi-
cich a 100 stojicich cestujicich.

Clankovy trolejbus Skoda 15 Tr
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Od roku 1995 dodavala na trh Skoda Ost-
rov modernizovanou verzi trolejbust 15 Tr
oznacenou jako 15 TrM, kterd se mimo
jiné¢ v upravené modifikaci uplatnila i na
severoamerickém trhu. Posledni vozidla
typu 15 Tr byla vyrobena v roce 2004.

Skoda Sanos 200Tr

V ceskoslovensko-jugoslavské  kooperci
firem FAS 11. Oktomvri ze Skopje a Sko-
dy Ostrov byl v letech 1982 az 1987 vyra-
bén Clankovy tfindpravovy trolejbus
s oznatenim Skoda Sanos 200Tr o tehdy
nebyvalé délce osmnacti metrti.

Karoserie trolejbusu byla dvoudil-
nd, spojend kloubovou casti, pie-
chod byl zakryt méchem.

Celkem bylo vyrobeno 77 ¢lankovych tro-
lejbusti Skoda Sanos 200Tr, které smétova-
ly do bosenského Sarajeva, ale také do
Bratislavy, Zlina, Ostravy a PreSova. Tro-
lejbus byl vybaven ctyfmi CEtyfdilnymi
dvefmi, které ovladal elektropneumaticky
fidi¢. Karoserie trolejbusu byla dvoudilna,
spojena kloubovou ¢asti, pfechod byl za-
kryt méchem.

Skoda-Sanos pi‘ed zavodem v Ostrové

Tatra

Automobilka Tatra se zabyvala mimo jiné
i vyrobou trolejbusové techniky. Jiz v roce
1936 se spojila s prazskou spolecnosti
Ringhoffer a vystupovala pod spolec¢nym
nazvem Zavody Ringhoffer-Tatra a.s. Ve
stejném roce predstavila prototyp trolejbu-
su Tatra T86 a od srpna ho provozovala na
prvni trolejbusové trati v Praze, kterd vedla
z Bofislavky ke Svatému Matéji na
Hanspaulce. V letech 1948-1954 bylo
v prazském zavodé na Smichove vyrobeno
195 ttinapravovych trolejbust typu Tatra
400, z nichz 135 sméfovalo do Prahy, zby-
vajici pak do Bratislavy, Ostravy, ale také
do Mostu a Litvinova. Nad¢asovym proto-

typem Tatra 401 z roku 1958 vsak éra tat-
rovackych trolejbusti skoncila.

Typické stanovisté Fidi¢e u trolejbusu Tatra T 400
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