Systém eCall, ¢as jej zavést

Stejny nazev ma i sdéleni Evropské komise
z 21. srpna 2009, ve kterém navrhuje nova
opatfeni pro zavedeni palubni sluzby pro
privolani v€asné pomoci po nehodé. Jed-
nim z navrhovanych opatfeni bylo zavede-
ni povinné montéze palubni jednotky sys-
tém eCall. Narizeni (EU) 2015/758 stanovi
obecnou povinnost pro nové typy vozidel
kategorii M; a N; byt po 31. bfeznu 2018
vybaveny palubnimi systémy eCall vyuzi-
vajicimi linku tisiového volani 112. Sys-
tém se skldda z palubni jednotky, mobilni
telekomunikacni sit¢ a telefonnich center
tisnového volani linky 112 (TCTV 112).

»povinny eCall pro
nové typy vozidel
od 31. brrezna 2018.*

Kromé zachrannych slozek jsou néckteré
informace preddvany i narodnimu doprav-
nimu informa¢nimu centru (NDIC). To
muze okamzité varovat fidice jedouci do
oblasti nehody a pfipravit objizdné trasy,
pokud je to potfeba. Obsah minimélni sady
dat pod ozna¢eni MSD (Minimum set of
Data) a zplisob pfenosu téchto dat je mezi-
narodn¢ standardizovan.

Tistiové volani mize byt pii nehod¢ spus-
téno automaticky, anebo budou moci pasa-

z€f1 nebo piimi svédci nehody sami ruéné
spustit tuto sluzbu tlacitkem SOS umisté-
ném na pristrojové desce, nebo u vnitiniho
zpétného zrcatka.
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Architektura Fegeni eCall v CR

Vice nehod, ale méné usmrcenych
Pocet usmrcenych osob v disledku do-
pravni nehody se snizuje. Pro lepsi ptred-

stavu — naptiklad v roce 1969 (pozn. v dobé

Ceskoslovenské republiky) uvadgji statisti-
ky celkem 1 758 zmatenych lidskych zivo-
tll, coz je dnes jiz téméef neuvétitelné Cislo.
Udaje za rok 2017 eviduji 502 usmrcenych
osob. Dopravnich nehod je bohuzel stale
vice, ale pokud bychom se znovu vratili do
roku 1969, je ziejmée, Ze pocet motorovych
vozidel a hustota silnicniho provozu je
dnes nesrovnatelné¢ vyssi. Vozidla jsou
vSak dnes jiz vybavena novymi prvky pa-
sivni bezpecnosti a mnoha modernimi asis-
ten¢nimi systémy. Pfesto dochazi k tézkym
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nehoddm s véaznymi nésledky. Piispiva
k tomu 1 to, ze si zranéni z havarovaného
vozidla nemohou pfivolat pomoc a ¢asova
prodleva mezi okamzikem, kdy se zavazna
nehoda stane, jejim ohlaSenim na tisnovou
linku a pfijezdem zachranaitt mize mit pro
zranéné velmi vazné, az fatalni nasledky.

wDopravnich nehod
je stale vice, ale pocet
usmrcenych se sniZuje.*

Citované Nafizeni Evropské unie uvadi:
»Palubni systém eCall musi ziistat funkéni
1 po vazné nehodé. Automatické volani
eCall ptfedstavuje nejvétsi piinos v pripadé
vysoce zavazného narazu, kde hrozi nej-
vyssi riziko, Ze stav cestujicich ve vozidle
bude natolik vazny, ze nebudou schopni
zavolat si pomoc bez systému eCall.*

Co eCall nabizi?

O relevantni informace jsme pozadali Ing.
Martina Pichla, Ph.D., zastupce fteditele
odboru a vedouciho oddéleni inteligentnich
dopravnich systémt a vyzkumu, vyvoje
a inovaci Ministerstva dopravy, ktery nam
velice ochotné poskytl materidly pro in-
formovani Siroké vetejnosti.

Z ¢lanku ,,Systém eCall funguje. Vozidlo
si samo ptivola pomoc* pro Casopis Pojist-



ny obzor autori Ing. Martina Pichla, kpt.
Ing. Jana Urbanka a Ing. Davida Potuzaka:
,Havarované vozidlo bezprostfedné¢ po
havarii automaticky sestavi tisnovy hovor
na linku 112 a toto centrum tisnového vo-
lani obdrzi zékladni informace o nehodé¢:
Cas, polohu, smér jizdy. Systém eCall je
automaticky spustén na zaklad¢ senzort ve
vozidle (napft. spusténi airbagu apod.).

»Z obdrZzenych informaci
operator rozezna, ze
systém eCall byl iniciovan automa-
ticky.*

Poté je umoznéna komunikace mezi po-
sadkou vozidla a operatorem 112; fidic
nebo nékdo z posadky vozidla mize opera-
torovi vysvétlit, co se stalo. Pokud toho
nikdo z vozidla nebude schopen, operator
112 z obdrzenych informaci rozezna, ze
syst¢tm eCall byl iniciovan automaticky,
abude mit za to, Ze je posadka vozidla
ohrozena na zivoté. V takovém ptipadé
vysle na misto nehody zachranny tym.*

Systém zajisti 1 maximalni ochranu sou-
kromi.

»Navrzené technické feSeni vylucuje, aby
se zékladni systém eCall vyuZzil pro jiny
ucel, nez je kontaktovani zadchrannych slo-
zek systétmu 112. Sysém je neaktivni
auvede se automaticky v ¢innost az

v piipadé¢ vzniku nehody nebo v ptipadé
ruc¢niho spusténi tlacitkem SOS 112.¢

Za 14 az 17 sekund se informace o nehod¢
dostava na linku 112. AvSak nejen pouze
o samotné nehod¢, ale k dispozici jsou
1 dalezita data o vozidle (MSD). Napiiklad
diky VIN (vehicle identification number)
mohou hasic¢i vyhledat v databazi technické
schéma dan¢ho vozidla a zjistit napt. kde
se nachazi palivova nadrz apod. Tak se
mohou Iépe pfipravit na zdsah jest¢ pied
tim, nez dorazi na misto nehody.

wInformace o nehodé
za 14 az 17 sekund.*

Zpiisob ptenosu dat ndzorné ukazuji letdky
pro vefejnost i profesionaly, které uvadime
v ptiloze.

Financni stranka

Citovany c¢lanek uvadi 1 ocekavatelné fi-
nan¢ni naklady, pfedevs§im pak ty, které se
piimo dotknou zékaznika: ,,Pfedpoklada se,
7ze cena jednotky eCall nepiesdhne dva
tisice korun a zakaznici ji na cené nového
auta pravdépodobné viibec nepoznaji. Po-
kud by si zakaznik ptal rozSifeni zakladni
jednotky eCall o motoristické asistencni
nebo dohledové/pokradezové sluzby, ucini
tak na zaklad¢ vlastniho svobodného roz-

hodnuti a sluzba bude poskytovana uz na
zéklad¢ smluvniho ujednani.

,DalSi asisten¢ni a dohledové
sluzby jen na prani zakaznika.*

»Pro tuto sluzbu nebude mozné vyuzivat
pouze vozidlovou jednotku pro eCall. Jed-
notka bude muset byt rozsifena o modul
s funkcionalitami, které poskytovani asis-
tencnich a dohledovych sluzeb umozni.*

Panu doktoru Pichlovi patii podékovani
nejen za poskytnuté informace
k soucasnosti, ale také za pripomenuti vel-
mi zajimavé skutecnosti, o které se dnes jiz
témét nevi. S nadsazkou bychom ji mohli
nazvat

HeCall“ v Ceskoslovensku v 70.
a 80. letech dvacatého stoleti

Pouzit nazev eCall je samoziejmé pouze
symbolické. Tehdejsi systém piivolani po-
moci po havarii nepracoval na zikladé
elektronickych systéml, a navic by
s nejvetsi pravdépodobnosti nedostal nazev
z angli¢tiny. Jmenoval se AUTOVOC
a vznikl v tehdejSim Vyzkumném tstavu
sdélovaci techniky (VUST). Autorem byl
s kolektivem spolupracovnikii pan Jaroslav
Kavalir.



Velky odbornik na radiomechaniku naro-
zeny vroce 1926, jehoz profesni draha
obsahuje celou fadu ucelnych a praktic-
kych feSeni technickych problému v této
oblasti, ale i patentd a vynalezii, vCetné
zminéného radiového systému k piivolani
pomoci po nehodé.

Jaroslav Kavalir, prosinec 2017

Ale také velmi skromny, vstficny
a ochotny star$i pan, ktery nam o dobé& pred
38 lety napsal a vypravél. Vzhledem ke
Spatné kvalité fotokopie citujeme z jeho
pisemného vyjadieni: ,,Stale se zvétSujici
provoz na pozemnich komunikacich
a stoupajici pocet dopravnich nehod
s nasledkem umrti vytvoftil tlak na feSeni
tohoto problému. (...) Po fad¢ jednani zod-
povédnych organt jako BESIP, policie,
automotoklub a zachranna sluzba byl vy-
tvofen tym, do kterého byl pfizvan

i VUST, a ktery mé&l najit feSeni tohoto
ukolu.”

»PFipravy a vyzkum systému AU-
TOVOC financoval
mimo jiné i BESIP.*

Jedinym feSenim bylo v té dobé radiové
spojeni. A pan Jaroslav Kavalir byl vzhle-
dem ke svym schopnostem a dlouholetym
zkuSenostem povéfen feSenim. Pripravy
a vyzkum financoval mimo jiné i BESIP.

,Po fadé meéfeni a zkousek jsem navrhl
systém, ve kterém byla vozidla vybavena
jednoduchym, a tudiz i levnym vysilacem
a sit¢ sbérnych piijimach byly rozmisténé
podél komunikace a vzajemné propojené
s Gstfednou umisténou na pracovisti policie
nebo dispecinku zachranné sluzby.*

Sbérné piijimace byly rozmistény po dvou
kilometrech a po vyhodnoceni pfijatych
signali bylo mozné urcit misto nehody
s presnosti £1 km.

Po ukonceni zkuSebniho provozu bylo kon-
statovano, ze systém je funkc¢ni, vyhovuje
pozadavklim a mize byt pouZit v praxi.
Systém byl piihlasen jako patent 31. 10.
1979 a patent byl udélen 1. 10. 1982.

Vysila¢ s anténou

Soucasnost a historie

Pro¢ se tedy systtm AUTOVOC neapliko-
val v praxi? Pan Kavalir pfiznava, ze to do
dneSka vlastné uplné presné nevi. Oficial-
nim divodem byl nedostatek financnich
prostfedkti. Systém mél byt vyuzivan ve
dvaceti dalSich statech, predevsim evrop-
skych, ale i v USA, Kanad¢, Japonsku ne-
bo Cing.

»GPS umozni zamérit

misto nehody na £10 metra

Na zavér citujme jesté jednou z vyjadieni
pana Kavalira, které napsal 26. 12. 2017:

,»V soucasné dobé¢ je v zemich EU zavadén
eCall systém, ktery pracuje na stejném



principu, jako naS pivodni, ale ma
k dispozici novou soucastkovou zékladnu
a novy systém telefonnich komunikaci. Pro
uréeni mista nehody vyuziva systém GPS,
ktery umozni zaméfit misto nehody
s presnosti £10 m a nevyzaduje Zzadné
sbérné ptijimace. (...) Téch 38 roki od
doby prvnich zkousSek a ptihlaSeni systému
k patentovani nazorné ukazuje, jak se na
zafizeni projevila technickd revoluce. Zafi-
zeni je podstatné levnéjsi a technika umoz-
fluje masové nasazeni v zachrané zdravi
a zivotl.*

AUTOVO
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Letak predstavujici AUTOVOC v nékolika jazycich

O ptikladné skromnosti pana Jaroslava
Kavalira jsme se jiz zminili. Dokladaji ji
také slova, jimiz uzavird své vzpominky na
dobu minulou:

,,Chtél bych, aby se véd¢lo, ze systém pro
zachranu Zivotl jsme uz davno dokazali
vytvorit my, Cedi.”

.................
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Piihlaska vynalezu

Zdrojem informaci byl osobni archiv pana
J. Kavalira;
http://www.kavalir.cz/senior/AUTOVOC.h
tm

http://www .kavalir.cz/senior/
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