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Jiz na ptelomu dvacatych a tficatych let minulého stoleti se pocet nehod ve stéle se
roz§ifujicim dopravnim provozu nebezpecné¢ zvysoval. Jednalo se predev§im o vzajemné
stfety vozidel, od téch nejleh¢ich havarii az po ty se smrtelnymi Grazy. Pfibyvalo i zranénych
nebo usmrcenych chodcii. Nehody stejné€ jako dnes vysetrovala policie, tresty udéloval soud.
Z dobovych pisemnosti vyplyva, ze ,,vySetrovatelé nehod maji byt na miste energicti

a diisledni, nebot na jejich postupu zaleZi vyvoj trestniho a civilné pravniho rizeni!*.

Ukolem policejniho etieni bylo zjistit viechny okolnosti a stopy, které mohly vést

k objasnéni piipadu a potrestani vinika. Mélo byt pfedevs§im zjisténo, kdo vozidlo fidil, zda
m¢él vadci list a opravnéni k fizeni vozidla. Pti zjiStovani osob zucastnénych na nehodé bylo
tieba kontrolovat i alkoholické opojeni fidice, jenz se mohl, jak bylo v té dobé zvykem,
zucCastnovat pitky spole¢né s osobami doopravovanymi ve vozidle. Jakmile se objevily
ptiznaky jako zapach alkoholu z Ust, rozsifeni ocnich panenek, nesouvislost ve vypovédich
anebo potaciva chlize, m¢l byt doty¢ny pfedveden Uradujicimu lékati. Kdyz pak 1ékat
podezieni potvrdil, byl fidi¢ bez milosti ponechan ve vazbé a byl mu odebran vidci list.

Prokazovat poziti alkoholickych napoji bylo obtizné. Kontrolnim organim kromé ¢ichového
vjemu nebo ,,chiizi po rovné ¢are* slouzila praveé pouze lékarska kontrola, kdy 1ékar urcil
stupen opilosti. Pozivani ur¢itého mnozstvi alkoholu tak bylo v zasadé mozné. Alkoholové

opojeni vSak nesmélo byt na fidi¢i patrné.

Skody prvni kategorie — usmrceni a zranéni — zasadné zjistoval Gfedni 1ékaf, ale straz
bezpecnosti ¢i Cetnik museli neprodlené zajistit Iékafskou pomoc a odborné dobrozdani, jez
mél dikladné prozkoumat. V dalsich pfipadech méli ptislusnici bezpeénostnich slozek popsat
Skody tak, aby si kazdy, kdo je bude pozdéji fesit, umél jejich rozsah piedstavit. Pokud bylo
k popisu §kody potieba zvlastnich védomosti, méli vysetfovatelé nehody dat véci do
spolehlivé uschovy a ptivolat pottebné znalce. ,,Tak se zabrani a znemozZni nebezpeci riznych
objednanych svédectvi, ktera by mohla zastrit pravdu.*

Vyjimecné nebylo ani odjeti od nehody, aniz byla ohldSena a vySetfena. Proto policisté¢ méli
za ukol zastavovat vozidla nesouci stopy po sraZce, zjistit je a ptat se po pri¢in€ poskozeni.
Meéli v tomto ohledu 1 navazat spolupraci se spravkarnami, lakovnami a zavody prodavajicimi
nahradni dily k automobiltim, které by jim mohly pfi vySetfovani nehod poskytnout dulezité
informace.

Dalsim krokem vysetfovani bylo zevrubné popsani mista, coz znamenalo udélat vytvofit
nacrtek s danym pevnym méfitelnym bodem.

Ale hlavné se méla zjistit pfi¢ina nehody a mira zavinéni ucastnikti. Na pielomu dvacatych let
nebylo, zejména ve méstech, nejcastéjsi pricinou nehod piekracovani rychlosti, neddvani
vystraznych znameni nebo to, zZe jich nebylo dbano. Pravé ve méstech se predevsim
nedodrzovala pravidla o jizd€ v levé ¢asti vozovky, pravidla piredepsaného odbocovani
velkym a malym obloukem a pravidla o vzajemném piedjizdéni automobilt. Mnoho nehod
bylo zpiisobeno chodci, ktefi ,,ne a ne si uvédomit, ze jizdni draha neni citarna pro dospélé

a hriste pro deti*.
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Na konci tficatych let vyhodnocovalo situaci v oblasti dopravnich nehod také ¢etnictvo,
pfi¢emz konstatovalo, ze na silnicich vznika nejvice nehod:

1. Nasledkem smyku,

2. pti predjizdéni nebo potkéavani,
3. v zatackach,

4. na ktizovatkach,

5. rychlou jizdou,

6. srazkou s jinym vozidlem,

7.

vinou chodct, hrajicich si déti.

Fotografie zachycuji nehody v letech 1932-1939:

Vynos ministerstva vnitra z 27. listopadu 1937 ptikazoval policejnim orgdniim odnimat
fidi¢ské prikazy vzdy, pokud lékaft urcil, Ze fidi€ pted jizdou pozil alkohol. Dale mél byt
fidi¢sky prikaz odnat, jestlize doslo k usmrceni nebo velmi t€Zkému zranéni. Odnéti
fidi¢ského prikazu se mohlo tykat také bezohlednych a hrubych fidict. Za bezohledné
jednani se povazovalo napftiklad ujeti z mista nehody nebo neposkytnuti pomoci zranénym.
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Nehodu se smrtelnym zranénim, kterou zavinil fidi¢ pod vlivem alkoholu, popisuje Soudni
sin, 1928, pod titulkem Opily sofér:

»Lideé udeésené podivovali se jizde nakladniho auta, které v prekotném tempu hnalo se silnici
Jjako blaznivé. Ve vinovkach, v obloucich snérovalo drahu. Zreli pojednou, jak auto narazilo
na patniky. Z trosek vytazen byl délnik J. G. Tezce zranén, za ¢tyri dny v nemocnici zemrel.
Soféru, 23letému J. J. z Broumova, nestalo se nic. Statni zastupitelstvi zazalovalo Soféra pro
precin proti bezpecnosti zZivota. Posléze sveédci, kteri byli vyjevu pritomni, potvrdili, Ze Sofér
byl ziejme opily, coz bylo patrno na zpiisobu jizdy. Soud rozhodl, Ze Sofér je vinen Zalovanym
precinem a potrestal jej dvema mésici tuhého vézeni nepodminéné.

Dalsi ptibéh pod nazvem Osudna jizda na cizim motocyklu uvetejnila Soudni sin, 1930:

»A. K. vraceje se opily potkal pied hostincem motocykl s privesnym vozikem. A¢ naprosto se
V motocyklech nevyzna a jezditi neumi, presto se s nim projel. Po dlouhém Sermovani
zapalkou kol benzinové nadrze pozadal sebehnuvsi se kluky, kteri mu rekli, Ze motor nemusi
zapalovati sirkou, aby se rozjel. Stalo se a motor zahy uhadnél rychlosti 60 km/h po silnici

K Rumburku. J. K. tam proved| se strojem tak skvelou krivku, Ze plnou rychlosti vjel na strom
u silnice. Motocykl se roztrhal, Ze jeho spravka stala nékolik tisic a krasojezdec se nikoli
nebezpecné, ale citelné potloukl.

Ptib¢h vskutku bizarni... Ani fizeni bez vidc¢iho listu nebylo vyjimeéné. A mnohdy skoncilo
tragicky. Pfibéh Auto, jez pordzi a zabiji je ze Soudni siné, 1927:

»Znenadani néco zahoukalo a pojednou vritil se do kramku automobil, ktery povalil a pritiskl
pani V. ke zdi a tézce ji zranil. Sofér auta udal, Ze mu praskla pneumatika, a Ze jen tim
zpiisobem vrazil do kramku, ponévadz dostal smyk. Nestastna pani V. svému zranéni
podlehla. Tezko hdjiti Soféra pred soudem, nebot zdkon pravi, ze Fidic musi byt vzdy panem
sveho vozidla. U pana H. bylo prokazano, Ze jel nedovolenou rychlosti pies 15 km, a to bez
vidciho listu®.

Zménilo se téméf vSechno... Vozidla jsou dnes vybavena aktivnimi i pasivnimi prvky
bezpecnosti, jejich technicky stav a moznosti jsou nesrovnatelné lepsi. A tidi¢i? Porovnejte si
pficiny tehdejsSich nehod s témi dnesnimi!
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