Zacalo to kovarnou

Tu si v roce 1895 oteviel v Matyasfoldu na
okraji  Budapesti pan Imre  Uhry.
S ptidruzenou vyrobou kocarti a zemédél-
skych povozl se podnik za pilstoleti stal
jeden z nejvyznamnéjsSich vyrobct autobu-
sd, a to uz s nazvem lkarus. V roce 1919 se
v Uhryho firmé zacaly stavét prvni autobu-
sové karoserie na zahrani¢nich podvozcich.
Béhem druhé svétové valky byla firma
siln¢ poskozena, takze prvni povale¢né
autobusy typu MAVAG Tr-5 byly vyrobe-
ny az v roce 1947, tehdy v kooperaci firem
Réaba a MAVAG.
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V bieznu 1948 byla Uhryho firma znérod-
néna. Jiz v té dob¢ probihaly zkousky ove-
fovaciho vzorku autobusu typu lkarus 66,
ktery byl vyrabén ve spolupraci s dalsi
mad’arskou automobilkou Csepel.

wlLuxusni dalkovy autobus
byl v poctu 110 kusu
provozovan i v byvalém
Ceskoslovensku.“

O dva roky pozdéji byla predstavena lu-
xusni verze Ikarus 55, ocenéna na autosa-
lonech v Pafizi a v Zenevé. Sériova vyroba
zapocala v roce 1953 a pokracovala az do
roku 1970. Luxusni dalkovy autobus byl
v poctu 110 kusti provozovan i v byvalém
Ceskoslovensku, konkrétné u nékterych
slovenskych podnikti CSAD. Casto byly
vypravovany na linku Bratislava-Budapest'.
Jezdil ale i vbyvalé NDR a v mensSim
mnozstvi 1 v Polsku. Sedadla autobusu byla
uspofadana v takzvaném letadlovém typu,
ve standardnim provedeni jich m¢l
k dispozici 44,
v luxusnim uspofadani mél 33 sedadel.

dvoudvefovy  model
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Autobus s typickou zadi se dostal i na pos-
tovni znamky.

Ikarus 55

Ikarus 620, 630

V roce 1959 vyjely z bran tovarny Ikarus
nové typy devitimetrovych autobusti, ozna-
covanych jako Ikarus 620 (méstska dvoud-
vetova verze), respektive jako 630 (linkova
jednodvetova verze).

I tyto typy se provozovaly u nas — napfti-
klad ctyficet vozu jezdilo v Praze, dvacet
v Brné€ a dvacet dva v Bratislavé. Soucasné
byly tyto mad’arské autobusy provozovany
v celém bloku zemi socialistického tabora,
ale byly k vidéni naptiklad i v Ciné& nebo



v Albénii. Sedadla byla potaZzena omyva-
telnymi povrchy; na pravé strané autobusu
byla umisténa pouze v jedné fadé. Do au-
tobusu byl zabudovan vznétovy Sestivalec
Csepel D 614 o objemu 8 276 cm’, ktery
byl umistén nad predni napravou. Autobus
mohl dosédhnout rychlosti 58 km/h.

Ikarus 620

Ikarus 180

Clankovy &tyfdvefovy autobus moderni
koncepce s typovym oznacenim Ikarus
180, které evokovalo, ze jde o vozidlo pro
celkem 180 cestujicich, byl dlouhy 16, 5
metrd. Tyto autobusy pro 40 sedicich a 140
stojicich cestujicich zacaly byt vyrabény

v budapest’ském zadvodé v Matyasfoldu
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v roce 1965. Dodévala se 1 dvoudvetova
varianta s typovym oznacenim 180.22 pro
60 sedicich a 50 stojicich cestujicich.

wZkousel se také
midibus Ikarus 208.“

Ikarus 180

Nova rada 200

Zcela nova autobusové fada 200 byla pted-
stavena v roce 1967. Zkousel se i osma-
pulmetrovy midibus Ikarus 208. Prvni série
autobusii fady 200 se od téch budoucich
liSily na prvni pohled obdélnikovymi svét-
lomety, respektive nékdy zdvojenymi
pfednimi svétly, ale i fadou dalSich drob-

nosti. Na trh zacaly byt dodavany také no-
vé tady 255 a 266, které¢ byly vlastné na-
hradou za plvodni autobusy Ikarus 55
a 66. Tyto linkové a dalkové modely se
vyrabély v letech 1972 az 1991.

» Vozidla byla vybavena
péti- nebo Sestistupiiovymi
pievodovkami. “

Jako prvni se v nové koncipované fadé 200
zacaly vyrabét jednodverové verze, které
se mimo Mad’arsko rozsifily i na Kubu.
Vozidla byla vybavena péti- nebo Ses-
tistupiiovymi pifevodovkami.

i L1 &
i

L

L )

Ikarus 250



Ikarus 280, 280.10

Meéstska clankova verze typu 280.08 zacala
sjizdét z vyrobni linky v roce 1973. O rok
pozdgji bylo do Ceskoslovenska zakoupe-
no prvnich 13 kust pro Bratislavu a dalsi
dva pro méstskou hromadnou dopravu

v Tébote. Oba taborské autobusy byly za-
fazeny na pateini linku od nemocnice pies
centrum do Sezimova Usti.

»V Praze ,housenky“ zabezpecovaly
piepravu od stanice metra Budéjo-
vicka do rozestavéného JiZniho
meésta.*

Do hlavniho mésta Prahy bylo dodano prv-
nich dvacet vozidel az v roce 1977. Tehdy
,housenky®, jak se slangové Ikarusy ozna-
covaly, zabezpecovaly pfepravu na rychli-
kovych autobusovych linkach od stanice
metra Bud¢jovicka do rozestavéného Jizni-
ho mésta. V letech 1977 az 1991 bylo jen
do Prahy dodano celkem 593 téchto velko-
prostorovych autobust. Ackoliv byla vétsi-
na ¢lankovych Ikarust v Ceské republice
vyfazena z provozu do druhé poloviny de-
vadesatych let minulého stoleti, nékolik
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»veteranid* vydrzelo az do roku 2005. Nej-
kuridéznéjsi zakonceni kariéry prozily tii
puvodni prazské autobusy typu 280.08,
které skoncily jako takzvané safari autobu-
sy v ZOO ve Dvote Kralové.

Linkova verze autobusu Ikarus 280

Ikarus 260, 263 a 266

Standardni autobusy Ikarus 260, 263 a 266
koncepéné vychazely z fady 280, s niZ mé-
ly shodné prvky, véetné motorovych sku-
pin. Lisily se pouze svymi rozmé&ry. Lin-
kové verze se odliSovaly nejen délkou, ale
1 umisténim dvefi. Kratsi verze 266 méla
dvoje dvete v pfedni a stfedni ¢asti vozidla,
delsi s oznacenim 263 je pak méla zcela
vpiedu a vzadu. Autobusy mohly jezdit
rychlosti 70 km/h, resp. 77km/h.

Prospekt pro Ikarus 260

Motory byly umistény v ptedni ¢asti vozi-
dla pod podlahou a pevné spojeny s me-
chanickou Sestistupiiovou ptfevodovkou
Csepel. U nékterych méstskych verzi byla,



spiSe vyjimecné, pouzita ¢eska automaticka
prevodovka typu Praga 2M70.

Velka ¢ast produkce mifila do zemi byva-
1¢ho Sovétského svazu, ale Ikarus 260 bylo
mozné vidét v Polsku v bézném provozu

1 vroce 2013.

Ikarus 260 v Polsku

Ikarus-Avia 553

Maly autobus Ikarus-Avia 553 se vyrab¢l
ve druhé poloviné sedmdesatych let v ram-
ci Mad’arsko-Ceské kooperace v tovarne
Ikarus v Székesfehérvaru. Karoserie, ktera
vznikla zkracenim jedenactimetrového
Ikarusu ur¢eného pro export do Irdku, byla
vyrobena ze svarovaného skeletu a ocelo-
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vych profill a nasledné byla ptiSroubovana
k rAmovym nosnikiim.

»INové koncepce se
snizenou podlahou. <

Mechanické ptevodovka byla v uspotfadani
4 + 1 a autobus mohl dosdhnout maximalni
rychlosti 77 km/h.

Raba-MAN D2156, ve druhé poloving
osmdesatych let pak siln¢jSimi motory Ra-
ba D 12 U6. Byly osazeny automatickymi
pfevodovkami a mély moznost dosahnout
maximalni rychlosti 73 km/h (¢lankova
verze 435) nebo 77 km/h (standardni verze
415). Autobusy nabizely 26 mist k sezeni
a 76 mist k stani.

Ikarus-Avia 553

Ikarus 415; 435

V roce 1987 se zacaly vyrabét standardni
jedenéct a ptil metru dlouhé autobusy nové
koncepce se sniZzenou podlahou. O tfi roky
pozdéji se objevila i ¢lankova verze

s oznacenim lkarus 435. Oba typy byly
nejprve vybaveny vznétovymi Sestivalci
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