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Kolem roku 1900

O potiebé specificky upravit jizdu motorovymi vozidly bylo v Cechéch jednano jiz

v devadesatych letech 19. stoleti. Na schtizich ¢eského zemského vyboru 22. prosince 1899
a 10. ledna 1900 bylo jednano o osnové jizdniho radu pro automobily a motocykly, kterou
predlozilo ¢eské mistodrzitelstvi. (...) Zemsky vybor pozadoval, aby ptedpis byl vydan ve
form¢ zakona, ktery by doplnil tad silni¢ni policie z roku 1866. To vSak bylo odmitnuto

a predpis vysel ve form¢ nafizeni mistodrzitele. Narizeni z 29. ledna 1900 ¢&. 13 z. z. &t
stanovilo pravidla pro jizdu automobily a motocykly na vefejnych silnicich a cestach

v Kralovstvi ¢eském. Natizeni se nevztahovalo na Prahu a cely obvod prazského policejniho
feditelstvi. Provoz motorovych vozidel v Praze byl regulovan vynosem mistodrzitele

z 20. ¢ervence 1900.

Krome¢ jinych povinnosti uklada natizeni majiteli vozidla odpovédnost za to, ze vozidlo bude
fizeno jen 0sobou K tomu zpiisobilou. Zptsobilost k fizeni motorovych vozidel byla
prokazovana zkouskou u mistodrzitelstvi a o jejim absolvovani bylo vydano vysvédcent,
sloZeni zkouSky nebylo pravdépodobné pro vSechny fidi¢e povinné. Slozit zkousku vSak bylo
vyhodnéjsi jak pro fidice, tak i pro vlastnika vozidla. Pokud bylo vozidlo svéfeno nezpiisobilé
osobg¢, rucil jeho majitel za Skodu zpisobenou ,,nezplsobilosti, nepozornosti nebo

lehkomyslnosti fidi¢e“ (Stemberk, s. 73)..

Ridi¢ska zkouska (protokol z 22. zati 1903)

Protokol je ulozen v Narodnim archivu, fond CM, k. 9806, sig. 55/8/3/47. Z textu je ziejmé,
ze fidi¢skou zkousku vykonavali dva ,,zadatelé”, tehdy nazyvani kandiddati.Citujeme piesné
(i s pravopisnou chybou):

,Pfedevsim se zjistilo, Ze oba jmenovani kandidati znaji veSkeré soucastky
automobilniho vozu, a Ze jsou jim zndmi predpisy obsaZené v natizeni c. k.
mistodrzitele ze 29. 1. 1900 ¢. 10 351, zvlaste ty, jez se tykaji bezpecnosti a fizeni
automobilniho vozu. Na to byla s obéma ptedsevzata jizda na zkousku v okrouhlé
délce 10 km v trati, kterdz vykazuje néhla stoupani a klesani. Oba shora jmenovani
stiidavé fidili viiz pod dohledem montéra firmy jenz viiz dodala, jenZ je zkouSenym
fidi¢em. Komise seznala pfi této objizd’ce, Ze oba jmenovani zru¢né dovedou stroj
spoustéti a zastavovati a viiz viibec spolehlivé fiditi v riznych rychlostech jizdy,

a takZe se navrhuje, aby obéma déano bylo vysvédceni jako fidi¢iim opravnénym
automobilniho nakladniho vozu. Nakonec se pfipomina, ze svrchu oznaceni po dobu
dvou nedé¢l byli v praxi pfi montovani, jakoz 1 pfi jizd€ u firmy Daimler v Novém
Mesté u Vidne.*

Rémcové znéni 1 prozatimnost pravidel pfipravovaly prostor pro praci na nové Uprave (...).
V roce 1903 navrh zdkona pozadoval, aby vozidla mohly fidit jen spolehlivé osoby. Ve
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méstech mé¢la byt rychlost omezena na 12 km/h a mély byt stanoveny citelné penézité pokuty.
Vytézek z pokut mél plynout do zvlastniho fondu na podporu osob, jimz byl zpiisoben tGraz
motorovym vozidlem.

Prvni spole¢na pravidla pro jizdu automobily a motocykly na uzemi celého Piedlitavska®
predstavovalo nafizeni ministra vnitra ¢. 156/1905 f. z. Forma (nafizeni, nikoli zékon) byla
odiivodnovana i moznosti operativnéjsiho piijimani potiebnych novelizaci.

Natizeni definovalo pojem motorového vozidla jako vozu slouziciho k dopravé osob nebo
nakladi, proto se jeho ustanoveni nevztahovala napt. na hasicské vozy nebo silni¢ni valce.
Pozdgji byly z piisobnosti nafizeni vyfiaty i tzv. silostroje s nizsi rychlosti (Stemberk, s. 75).

Dobové zajimavosti

e Prvni automobilovy zavod svéta se jel v roce 1894 na trati Patiz—Rouen. Bylo ptihlaseno
102 vozidel, z toho 30 benzinovych, 28 parnich, 1 na stlaceny vzduch a zbytek na jiny pohon.
Organizatoti zavodu piedpokladali, ze rychlost jizdy se bude pohybovat kolem 17 km/h, ve
skute¢nosti bylo dosazeno rychlosti 21 km/h. Vitézem se stal Jules-Albert de Dion na svém
parnim samohybu, ktery zdvod dlouhy 126 km ujel za 6 hodin a 48 minut ¢istého Casu, tedy
prumérem zhruba 19 km/h (Ryba, s. 19).

¢ V roce 1900 bylo podle dostupnych tidaji v celém tehdejsim Rakousku-Uhersku kolem 90
automobill a nutno dodat, Ze jejich provoz vyvoléaval vzdy ,,sbéh lidi a projevy neobvyklé
zveédavosti® (Ryba, s. 20).
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