Tatra - od Hadimrsky k Sestsettrojce

Tatra Koprivnice

Automobilka se po druhé svétové valce
potykala sfadou t&Zkosti. Rady technic-
kych a hospodaiskych pracovnikl citelné
profidly. Mnozi zkuSeni a schopni odesli,
a zaméstnanci némecké narodnosti  byli
odsunuti. Zpocatku se vyrabély typy T 87 a
T 57 B ptredvalecné konstrukce.

Tatra 57 B

Popularni HadimrSka, ktera v ptivodnim
provedeni s hladkou kapotou v tradi¢nim
tvaru ,,zehlicky* debutovala uz na podzim
1931, se po valce vyrabéla v podobé z let
1938 a 1939.

Povale¢na Tatra 57 B prezdivana Hadimrska (1946)

Ctyfmistnda dvoudvefova karoserie poné-
kud archaickych tvarii méla rozmérnou
kapotu, ktera se odklapé€la vzhiru spolu
s prednimi  blatniky, takze umoziovala
velmi dobry ptistup k pohdnécimu tstroji.

wPovdlecna Tatra 57 B byla na
dlouho poslednim kopiivnickym
automobilem, uréenym pro béiné
motoristy. “

Dvoje Siroké dvete byly postaru zavésené
vzadu, mezi pfednim a zadnim blatnikem
nechybélo tradi¢ni stupatko. Tatra 57 B
byla dlouha 4 000 mm, S$irokd 1 550 mm
avysokd 1520 mm. Vykazovala pohoto-
vostni hmotnost 930 kg, dosahovala nej-
vyssi rychlosti 90 km/h.

Povalecna Tatra 57 B byla poslednim
kopfivnickym automobilem uréenym pro
béZné motoristy a navazujicim na tradici
lidovych vozli této znacky z dvacatych
atficaitych let. Po ukonceni vyroby
»sedmapadesatky* se Tatra do této katego-
rie uz nikdy nevratila a jeji doménou se
staly sluzebni vozy.

Tatra 87

Za valky se aerodynamickd Tatra 87 se
vzduchem chlazenym motorem V 8 =za
zadni napravou vyrabéla jako velitelsky
vuz pro némecké pozemni sily i letectvo.

Tatra 87 — 1948

Osmivalce T 87 byly také prvnimi osobni-
mi automobily smontovanymi po valce
v Kopfivnici. Prvni exempléafe vznikly uz
v kvétnu 1945. Jeden ze tii prvnich vozl
dostal sovétsky general Andrej 1. Jeremen-
ko. Pocatkem cervence 1945 byla pfedana
nova Tatra 87 prezidentu E. BeneSovi.

Tatra 87 meéla prostornou celokovovou
karoserii, v jejiz splyvavé zadi ozdobené
dvéma svislymi sloupci vodorovnych vét-
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racich §térbin a nezbytnou ,,ploutvi* dunél
vzduchem chlazeny osmivalec OHC.

»» Nejslavnéjsi byla stiibrna ,,0osmic-
ka“, s niz se Jiri Hanzelka a Miro-
slav Zikmund vydali v roce 1947 na
dlouhé putovani napvi¢ Afrikou a
Latinskou Amerikou.“

V tijnu 1947 byly na prazském autosalonu
vystaveny vozy Tatra 87 s nové zaoblenou
pridi, které se pak vyrabély az do roku
1950. Celkem vzniklo téméf 1 700 auto-
mobill Tatra 87, z nichz nepochybné nej-
slavngjsi byla stiibrné ,,osmicka* s otevira-
cim dilem stfechy, s niZ se Jifi Hanzelka a
Miroslav Zikmund vydali v dubnu 1947 na
ti1 a pul roku trvajici a ptes 60 tisic kilome-
trt dlouhé putovani napti¢ Afrikou a Latin-
skou Amerikou. Jen par tydnti po jejich
navratu do vlasti se Tatra 87 piestala vyra-
bét, takZe veskery propagacni efekt vysSel
naprazdno.

Po celd padesata 1éta ziistala Tatra 87 obli-
benym dopravnim prostredkem vysoce
postavenych komunistli nejen u nds, ale 1

fadé spratelenych zemi, zejména v Rumun-
sku, Mad’arsku, Bulharsku a Polsku.

Tatra 87 s novou piidi v Fijnu 1948 na autosalonu
v Parizi

V mensSich poctech se vyvazela i na zapad,
predevsim do Belgie, ale také do Argentiny
nebo Brazilie.

Tatraplan

Povale¢ny plan ptredpokladal, Ze Tatra bu-
de perspektivné vyrabét jen terénni deseti-
tunovy nakladni vz Tatra 111 a po ukon-
¢eni vyroby vybé¢hového typu T 57 B se
soustfedi na novy osobni automobil stiedni
ttidy. Tim mél byt viiz T 107, modernizo-
vana verze predvalecné T 97. Ta se vyrabé-
la jen kréatce v letech 1938 a 1939 a trado-
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valo se, ze doplatila na koncepcni a rozme-
rovou blizkost s projektem KdF, pozdéjsim
vozem Volkswagen Brouk. Dokumentace
vozu T 97 pry nenavratné zmizela v Né-
mecku.

Po mnoha sporech a vyménach lidi zodpo-
védnych za vznik a vyvoj nového vozu
zvitézila myslenka, ze novda T 107 nema
byt moderngj$i kopii pfedchozi verze, ale
konstruk¢éné jinym automobilem.

Jeden z prvnich automobild Ttraplan ro¢niku 1947

Pocatkem prosince 1946 byl dokoncen
prvni prototyp pojmenovany podle dne
v kalendafi Ambroz, v polovin¢ biezna
1947 nasledoval druhy prototyp jménem
Josef. Na obou se projevily zdvazné nedo-
statky, zejména problematickd stabilita
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souvisejici s nevhodnym feSenim zadni
napravy.

Ptes konstruk¢ni a vyrobni potize byl na
prazském autosalonu v fijnu 1947 ptedsta-
ven viz jménem Tatraplan s thlednou za-
oblenou karosérii. Prvni ,,sériovy* Tatra-
plan byl vyroben 24. ¢ervna 1948.

Takhle propagovala Moototechna Tatraplan v roce
1949

Vroce 1950 se vyroba vozl Tatraplan
snovym oznacenim T 600 vySplhala na
hranici dvou tisic vozii, poc¢atkem prosince
vSak prtisel piikaz predat produkci do
AZNP Mladé Boleslav. Od listopadu 1951
se tedy Tatraplan vyrabél v mladoboleslav-
ské tovarné, kde dostal zaobleny zadni

okraj vika motorového prostoru misto dfi-
v¢&jsiho zaSpicatelého.
wSkodovdci samoziejmé
vetielce nemilovali.

Vladou nafizené absurdni drama trvalo jen
tfi &tvrté roku. Skodovéci samoziejmé ve-
ttelce nemilovali, kvalita vozli se prudce
zhorsila a dosud uspé&$né exportovany Ta-
traplan se stal v zahrani¢i prakticky nepro-
dejnym.

Jeste vroce 1949 vznikly dvé zajimavé
karosaiské varianty. Ve Vysokém Myté se
zrodil elegantni Ctyfmistny dvoudvetovy
kabriolet T 600, zatimco v Kopfivnici po-
stavili ¢tyfmistné dvoudvetové kupé T 601
s hlinikovou karosérii.

Gl
Kabriolet Tatra 600 na prazské vystavé dara pro
Stalina

I s nataZenou sti‘echou pusobil kabriolet ithlednym
dojmem

Pro start v Rallye Monte Carlo postavili

v Kopftivnici v roce 1949 kupé T 601

s odlehc¢enou hlinikovou karosérii se speci-
ficky tvarovanou zadi.

» Viiz se slavné rallye nikdy nezu-
castnil, pojmenovani Monte Carlo
mu vSak uZ zistalo.

Vyrazn¢ zaoblend zad’ kupé byla opatiena
veétsimi okénky, svislé otvory pro piivod
vzduchu do motorového prostoru byly ten-
tokrat za zadnimi bo¢nimi okny a jejich
Sitka se dala nastavovat.
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Viiz se slavné rallye nikdy nezacastnil,
pojmenovani Monte Carlo mu vsak uz zi-

stalo.

Pivodni tvar zadé karoserie kupé Monte Carlo

Tatraplan Monte Carlo se dodnes dochoval
v Kopftivnickém muzeu.

Tatra 603

Od roku 1951 nesméla Tatra podle vladni-
ho nafizeni vyvijet nové osobni automobi-
ly, méla se soustiedit pouze na nékladni
terénni vozy, uréené predevsim pro arma-
du. S tim se ¢ast pracovniki konstrukce a
vyvoje nehodlala smifit a tak uz od léta
1952 tajné pfipravovali projekt nového
automobilu s osmivalcovym  motorem
v zadi. V Kopfivnici by se to nejspi§ nepo-
dafilo utajit, a tak se centrem déni stala

konstrukéni kanceldt Tatry v Praze na
Smichové.

wZakladni tvarové iFeSeni navrhl
prumyslovy vytvarnik FrantiSek
Kardaus. “

Podle vzpominek pamétnikii byly na ryso-
vacich prknech smichovské kancelatfe pfi-
pevnény vykresy tiindpravovych trolejbusii
tatra T 400, jimiz se rozkreslené plany bu-
douciho osobniho vozu ptekryvaly vzdy,
kdyz se blizil nezndmy navstévnik. Typové
oznaceni T 603 prevzal novy typ od osmi-
vélce z konce Ctyficatych let. Zakladni tva-
rové feSeni navrhl primyslovy vytvarnik
FrantiSek Kardaus (1908-1986).

Prvni prototyp T 603 vyjel v 1été 1955

Zajimavosti je, v utajeni pfipravovany viz
nesl oznaceni Valuta, protoze hlavnim ar-
gumentem pro jeho zavedeni do vyroby
mél byt lukrativni export na zdpadni trhy.

wIng. Mackerle dokdzal inovniky
Ppresvédcit, Ze budouci ,,Sestsettroj-
ka* je pravé tim, co potirebuji.

Nakonec se po mnoha jedndnich na minis-
terstvech a predsednictvu vlady se v roce
1953 zacaly lamat ledy a v lednu 1954 do-
stala Tatra oficialn¢ za ukol vyvinout velky
sluzebni viz.

Zadani bylo sice na hony vzdéaleno do té
doby pfipravovanému projektu, ale Ing.
Mackerle dokazal ¢inovniky piesvédcit, Ze
budouci ,Sestsettrojka® je pravé tim, co
pottebuji. Navrhovany viiz ale museli roz-
Sifit a prodlouzit, takze ztratil ptvodni
sportovni vzhled.

» Verejnosti se Cerny viiz pétimetro-
vé délky piedstavil
jaksi mimochodem.

Na jate 1954 byly veskeré podklady preda-
ny z Prahy do Kopfivnice, kde se projekt
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velkého vozu — ted’ uz zcela legalné — dal
vyvijel. Vefejnosti se Cerny viz pétimetro-
vé délky predstavil jaksi mimochodem
vzafi 1955 pfi Mezindrodni Sestidenni
motocyklové soutézi v Gottwaldové (Zlin),
oficidln¢ debutoval o n€kolik tydnl pozdé&ji
v Brné. K sériové vyrobé vsak mél v té
dobé jesté daleko.

Zad’ prvniho prototypu jesté neméla definitivni tvar

Pravidelna vyroba vozii T 603 se rozbé¢hla
vroce 1957, za cely rok se vyrobilo pfes
350 voz.

»Osmivdlcova tatra 603 tehdy

stala 98 000 K¢.“

V roce 1960 se vyroba piehoupla pies tisi-
covou hranici, z tovarny vyjelo 1 220 voz.

Pocinaje sezoénou 1959 figurovala T 603 1
na seznamu vozu prodavanych néarodnim
podnikem Mototechna na tzv. volném trhu
a urcenych i pro soukromé motoristy. Os-
mivalcova tatra 603 tehdy stala 98 000
K¢&s, zatimco Ctyfvéalcova Volha GAZ-21
se 1 s autoradiem prodavala za 55 000 K¢ a
tuzemska Skoda Octavia Super byla k mani
za 32 850 K¢.

» Tatra 603 prvni generace
dosahovala nejvyssi
rychlosti 160 km/h.*

Elegantni viiz byl dlouhy 5 065 mm, Siroky
1 910 mm a vysoky 1 530 mm. Nezaméni-
telné vzezfeni dodéavala ,Sestsettrojce*
prvni generace trojice sv&tlometl pod
ovalnym prihlednym krytem uprostied
piidé. Ctyfstupiiova prevodovka méla fadi-
ci paku pod volantem, na sloupku fizeni.
Tatra 603 prvni generace dosahovala nej-
vys$si rychlosti 160 km/h a primérné spo-
trebovala 12 az 13 litrd benzinu na 100 km.

Prvni sériova podoba Tatry 603 s trojici svétlometi
(1959)

Postupné decentné modernizovana T 603
se vyrabéla po dv¢ desetileti, az do léta
1975.

Zdroj: Publikace TUCEK, Jan. Auta vy-
chodniho bloku. Praha: Grada, 2009. ISBN
978-80-247-2585-7.



