Pocatky automobilové dopravy

Clovék se udi Fidit a ovlddat stroj

Automobil s vlastnim pohonem byl bezpochyby snem vsech pokrokovych a ptemyslivych lidi
tehdej$i doby. Vyhody s nim spojené zastinovaly vSechny mozné negativni disledky a Ize
chapat nadSeni pro takovy vynalez. Ovladat a fidit takovy stroj ovSem uz nebylo tak
jednoduché a posuneme-li se v ¢ase zpét do dob rozsifeni motorizmu, bylo nutné fidice
takovych stroji odborné piipravovat, pfezkusovat a dnes bychom tekli i zdokonalovat.

Prvni znama autoskola na naSem Gzemi byla instituce Vaclava Klementa v Mladé Boleslavi.
Zdénlivé v téchto prikopnickych dobach §lo pouze o nauceni se dovednostem, potiebnym

k ovladani vozidla. Zcela jisté ano, ale nezapominejme, ze samotné ovladani nebylo zdaleka
tak jednoduché a bezproblémové jako dnes. Jen maly piiklad — do vyndlezu diferencialu
nebylo nijak snadné vést vozidlo ani v mirnych zatackach. Kromé toho tehdejsi vozidla trpéla
velkou poruchovosti, bylo tedy tfeba znat alespon nejzakladnéjsi konstrukéni celky, princip
jejich prace a moznosti opravy. Instruktoti budoucich fidi¢t tedy museli byt vybaveni nejen
odbornymi znalostmi a schopnostmi je piedat, ale i velkou trpélivosti.

Uvedeni silostroje do pohybu, uméni vést ho po dopravni cesté, zvySovat nebo snizovat
rychlost pomoci ovladacich nastrojii nebo uzit vystrazného znameni patfilo k zakladni
vybavé budouciho fidice - ostatné stejné, jako dnes. Popsané dovednosti vyzadovaly urcité
rozumové schopnosti, dobry zdravotni stav, koordinaci pohybtli. Ale uz tehdy nesmé¢l fidici
chybét pocit zodpoveédnosti, smysl pro ohleduplnost a ptedvidani moznych konfliktnich
situaci. Je zfejmé, ze ne kazdy adept fidicského uméni vS§em narokiim vyhovoval. Neni ani
jisté, zda vSichni instruktofi nebo ucitelé tehdejSich autoskol spliiovali zdkladni pedagogické
a psychologické pozadavky pro takovou ¢innost; domnivat se Ize, Ze spise ne. Upfit jim
patrné nelze vysoce odborné technické znalosti a vybaveni, bez které¢ho by nejspise neobstali.
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Z ptispévku Historie pravidel silni¢niho provozu a autoSkolstvi u nds, kKtery nam poskytl
pan Miroslav Befo:

Pravék dopravy a pravidel provozu aneb stoleti pary

Pravidla, jak se chovat v provozu na silnicich, maji, ostatné jako vSechno, taky svou historii.
A ta ma velmi zajimavy vyvoj, a hlavné v zacatcich ptinesla i fadu perlicek, které dnes
vypadaji jako z jiného svéta. VSechny tehdejsi piedpisy ale logicky odpovidaly dob¢, v niz
byly vydany. Pfitom jde vlastné o dobu, z hlediska historie lidstva, nedavnou. Z pohledu
automobilové dopravy jde ale o jeji pravek.

Rada z téch davnych pravidel, jak sami zjistite, ale vlastné pfenesené plati dosud, jen se mirné
obmeénily vyrazy a ptizpusobila se dob¢. VSechno uz totiz, a to pied vice nez sto lety, nasi
predkové vymysleli. Pokud nevéfite, tak vas o tom piesvéd¢im ukazkami z tehdejSich
ptedpisii, které muizete porovnat s dnesni dobou.

Nutnost stanovit né¢jaka pravidla pro ,,pohyb* na silnicich nastala az v souvislosti s vétsim
rozvojem prumyslové vyroby na zac¢atku devatenactého stoleti. Po silnicich se totiz tehdy
zacalo prepravovat vice zbozi a surovin, a hlavné mezi velkymi mésty se pohybovalo hodné
povozi a nove uz i parovozy. Prvni pravidla tak byla stanovena uz v roce 1831 v kolébce
pramyslu — v Anglii. Londynsky parlament tehdy stanovil nejvyssi povolenou rychlost
parovozl na 10 mil/hod. (16 km/h.). V roce 1861 byl vydan ,,Zakon o samohybech®, kterym
byla uréena jejich nejvyssi rychlost ve méstech na 5 mil/hod. Jak ale bylo tehdy kontrolovano
dodrZovani tohoto natizeni, tedy zda nedoslo k ptekroc¢eni povolené rychlosti, je trochu
zahadou...

V roce 1865 byl v Anglii schvalen znamy ,,praporkovy* zakon, kterym bylo natizeno, ze pied
parovozem musi jit ¢loveék s Cervenym praporkem a upozoriiovat ostatni na projizdéjici parni
viiz. Pfitom ten nesmél jet podle tohoto natizeni ve mésté rychleji nez 2 mile/hod. (3,2 km/h.)!
Tedy rychlosti pomalejsi chiize. To platilo az do roku 1878, kdy byl zruSen ¢erveny praporek,
ale doprovod ¢lovéka pied parovozem byl povinny do roku 1896, kdy byla rychlost zvySena
na ,,neuvéfitelnych® 16 mil/hod. To uz zacaly cesty brazdit prvni automobily. V roce 1903
pak byly v Anglii, jako viibec v prvni zemi, zavedeny dopravni znacky. Netimérné totiz zacal
narUstat, a to hlavné ve méstech, provoz. A ten bylo tfeba zacit regulovat a usmérnit.

V zemich Rakouska-Uherska nastal vétsi rozvoj dopravy az v druhé poloviné 19. stoleti. V tu
dobu bylo zbozi po silnicich v drtivé vétsing pfepravovano v povozech tazenych konmi.
Formani tehdy kiiZovali doslova celou tehdej$i monarchii. Z nasi oblasti se vozily, a to az do
Vidné a Budapeti, hlavné sklaiské vyrobky z huti ve Svaté Sidonii a Svatém Stépanu

a podobné¢ se rozvazely i vyrobky od soukenikii z Valasskych Klobouk. Formanskou zivnost
a provozovani ,,dalkové prepravy* pak ohrozilo aZ plné zprovoznéni zelezni¢ni drahy Brno —
Trencianské Tepla v roce 1888.

V ramci Rakouska-Uherska si jednotlivé ¢asti monarchie vydavaly svoje vlastni ,,dopravni®
predpisy, které vychazely v zemskych zakonicich. Kralovstvi Ceské tak v roce 1866 vydalo
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,Rad policie silni¢ni* platny pro Cechy, v roce 1875 markrabstvi Moravské a v roce 1878
vojvodstvi Slezské pro své vetejné neerarni silnice. V uvedenych nafizenich se objevily prvni
ptredpisy pro nase zem¢ o chovani téch, ktefi se pohybovali na tehdejsich cisafskych silnicich.

Natizovalo se naptiklad: ,,Jezditi na levé strané drahy vozové a vpravo piedjizdeéti“.

A nezapomn¢lo se ani na vyjimky: ,, Voziim, v kKterychz jedou clenové nejvyssiho dvora, musi
vyhnouti kaZdy povoz, i byt’ by opustiti musel levou stranu drahy“. Nepiipomina vam to
dne$ni modry majak, a to nejen na vladnich vozech?

Dale: ,,Co nejpiisnéji zakdzdno jest koc¢im pii jizdé spati na vozich. “ Tedy néco jako dnesni
L Ridi¢ je povinen sledovat situaci v provozu a pln¢ se vénovat tizeni vozidla®. ,, Praskani

V uzavienych osaddch jest nadobro a venku na silnici zakdazdano. “ Samoziejm¢ mysleno
bicem. A chudéci koné¢, ktefi museli ¢ekat na svého pana, ktery se Sel obcerstvit...,, Krmiti na
silnici pFed hospodami, pFicem? se silnice suZuje a znecist'uje, jest zapovézeno!“ Omezena
byla i rychlost: ,,Rychlost jizdy nesmi byti v uzavienych osaddch vétsi, neZ kolik obndsi
rychlost koné v Cerstvém klusu.“ Pokud vam to ptipada ismévné, kolik Ze to je, ta rychlost
koné v ,,Cerstvém* klusu, tak vds musim upozornit, ze v pivodnim navrhu zmény zakona

0 silni¢nim provozu, ktery mél platit od 1.1.2016, byla dana moznost piedjet cyklistu i ptes
plnou ¢aru, pokud pojede (zde je pfesna citace pivodni novely zédkona) ,, rychlosti
srovnatelnou s rychlosti chiize*! Mélo se totiz v tomto pfipad¢ jednat o objizdéni, a ne
predjizdéni. A objizdét se pres plnou ¢aru miize. Z posledniho ndvrhu zmény zdkona

0 silni¢nim provozu to vSak bylo (az na posledni chvili!) vyfazeno. Divod je jasny. Kazdy by
se totiz ptal: ,,Kolik ze to je, ta rychlost chize?* A co teprve vymluvy fidi¢i, ze oni dokazou
Jit napft. i rychlosti 30 km/h.!

A uz tehdy, pted vice nez sto lety, se v jednom z téchto ptedpisti objevilo ustanoveni, které by
i dnes s urcitosti dokazalo vyfesit problém s dopravnimi pfestupky. A nebylo by tfeba ani
policie...

Byla totiz komukoliv dana moznost oznamit ptestupek v ,,dopravé® a tyto osoby pak:

s -« .maji pravo Zadati, aby 7 vybranych pokut penéZnych za vylohy a maieni casu s tim
spojené jim byla dana ndhrada, ktera nanejvys obnaseti miize polovici pokuty.

Takze v disledku aZ polovina z vybrané pokuty tomu, kdo na takovy ptestupek upozornil!
MozZna by to byl dobry namét, jak sniZit nezaméstnanost. Pfi patficné aktivit€ dané osoby by
Slo urcité o pomémé lukrativni vydélek! Dosad’te si ale sami ndzev podobné ,,Zivnosti®...©

Pro upiesnéni - pokuty se v té dobé odvadély do ,,...pokladnice chudych v té obci, v které byl
trestni ndlez vyneSen*



