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Silostroje

O natizeni &. 156/1905 R. z. jsme se jiz zmitiovali. N&kolik autentickych ukazek z textu této
normy dokazuje, ze a¢ velmi zjednoduSena a dobovym jazykem psand ustanoveni vice ¢i
mén¢ koresponduji s t€émi dnesnimi:

., ...COV tomto narizeni jest ustanoveno, vztahuje se k takovym jizdnym silostrojiim po
verejnych cestach jezdicim, které se nepohybuji na kolejnicich...

... kazdy jizdny silostroj musi se dati primérené riditi a jeho ridici pristroj musi byt tak
upraven, aby bezpecna cinnost pristroje byla zabezpecena za vsech okolnosti...

... kazdé jizdné vozidlo musi miti takova zarizeni, aby byly zamezeny nesmirny hirmot,
obtézujici koureni, vypousténi pary a plynu, pak vypadavani zhavych kouskii topiva nebo
zbytkii...

... ze samostatného Fizeni jizdnych stroji jsou vylouceny takové osoby, kterym neni aspon 18
let...

... jizdné stroje musi byt opatieny pozndvacimi znackami od uradu ustanovenymi...
... jizdnd rychlost budiz zvolena za vSech okolnosti tak, aby byl Fidic¢ panem své rychlosti...

... rychlost v uzavirenych mistech nesmi byt nikdy veétsi nez 15 km za hodinu. Mimo uzaviené
osady jizdna rychlost nesmi byti stupniovana pres 45 km za hodinu...

... nikdy rychleji nez 6 km za hodinu nesmi byti jezdeno, kdyz mlhavé pocasi zamezuje rozhled
do dalky ...

... Fidi¢ nesmi opustiti vozidlo drive, nez zarazil stroj, utdhl brzdu a se postaral, aby vozidlo
nemohlo byti uvedeno v pohyb osobami nepovolanymi... “ (Ryba, s. 21)

Z uvedenych citaci je ziejmé, Ze usmériiovani automobilového provozu v roce 1905 bylo sice
mnohem jednodussi, nicméné dbalo na bezpe¢nost provozu a administrativni potadek jiz
tehdy. Registrace silni¢nich motorovych vozidel se uplatiiovala od samého zacatku. Uz

V pocate¢nim obdobi se zapisovaly do ,,rejstiiku‘ udaje o vozidle a jeho provozovateli, véetné
jejich zmén.

Jiz na pocatku dvacatého stoleti bylo zifejmé, ze upravu silni¢niho provozu bude nezbytné
nutné sjednotit na mezinarodni Urovni. Dne 11. fijna 1909 byla v Pafizi pfijata Mezinarodni
smlouva o jizd¢€ automobily, jejiz smluvni stranou bylo i tehdejsi Rakousko-Uhersko a proto
umluva platila i na ¢eskych uzemich.

Patizskéd smlouva obsahovala zakladni zasady pro fidice motorovych vozidel i pro samotna
vozidla. Ur€ovala napiiklad jakési bezpecnostni opatieni:

., Zarizeni automobilu musi byti spolehlivé a musi byti provedeno tak, aby zamezilo, pokud jest
mozno, kazdé nebezpeci ohné nebo vybuchu, nesmi plasit svym hlukem zvirata jizdna nebo
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tazna, nesmi zpiisobovat Zadné jiné nebezpeci pro silnicni vozbu a obtéZovati dymem nebo
parou prilis mimojdouct .

I na fidice automobilu je ve smlouvé pamatovano:

., Ridi¢ automobilu musi miti vlastnosti, které skytaji dostatecnou zaruku pro verejnou
v (X3 1
bezpecnost “.

Smlouva zavedla i prvni dopravni znacky, které nazyvala ,,vystraznymi tabulkami®. Smluvni
staty zavazovala uzitim vystraznych tabulek dle jednotného vzoru, ktery byl ptilohou k této
smlouvé.

Defekty a opravy

Do ur¢ité miry naro¢nym byl i vlastni provoz motorovych vozidel, ten vyzadoval zkuseného
a zru¢ného fidice, kterym se obvykle staval vyuceny strojni zdmecénik nebo nadSenec, jenz si
musel ziskat viechny potiebné dovednosti. Ridi¢ musel byt schopen odstranit b&zné zavady,
které byly bé&znou souéasti kazdého dne. Casté byly zvlasté defekty, zptisobené jizdou po
Spatnych silnicich. V odborném tisku se objevovaly navody a napady, jak n¢které defekty
odstraiovat (Stemberk, s. 77):

,,Co udélé fidi¢, ma-li zni¢eny chladi¢, ale motor je jinak v poradku? Ridi¢ si obstara
velkou konev na mléko, naplni ji vodou a postavi ji na pravé stupatko, kde ji pevné
pfipevni dratem. Pak pouZije dvou kust zahradni stfikaci hadice, jeden kus upevni na
pfivod motoru a vlozi jej do konve, druhy upevni na vyvodni troubu a vede rovnéz do
konve. A s timto provisornim chladi¢em muze klidné automobil bez nehody dokoniti
ptedsevzatou cestu (Kuba, s. 178).

Valky nepieji ani mizam, ani rozvijejicimu se automobilizmu

Rozvoj silniéni dopravy byl nasilné prerusen roku 1914 vypuknutim prvni svétové valky.
Dusledky svétové valky se projevily i po jejim skonceni a v roce 1919 vyvolaly nutnost
omezeni V uzivani vozidel. Jizda soukromymi osobnimi automobily pro ptepravu osob byla
po urcité obdobi uplné zakdzana.

Pouze 1ékati sméli sva osobni vozidla pouzit, ale vyhradné jen pii vykonu povolani. Tento
zakaz, vydany Natizenim Ceskoslovenské vlady ¢. 258/1919 Sb., platil od 22. kvétna 1919 do
10. biezna 1921. V souvislosti s novym statnim zfizenim nastalo mnoho zmén v celé
spolecnosti, véetné dal§iho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramce.

! Svatek, Z. Z historie pravidel silni¢niho provozu. P¥iloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP, duben
2003.
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