Vychodonémecka legenda Trabant, cast 1.

Auta ze Zwickau

Vyroba automobilii ze saského Cvikova ma
dlouhou a pestrou historii.

Prvni automobilce dal v roce
1904 jméno Horch, pro druhou
pouzil o Sest let pozdéji jeho
latinsky pieklad Audi.

Prikopnikem byl August Horch (1868-
1951), ktery na pocatku dvacatého stoleti
v tomto mésté postupné zalozil dvé auto-
mobilky. T¢é prvni dal v roce 1904 jméno
Horch, pro druhou pouzil o Sest let pozd¢;ji
jeho latinsky pieklad Audi. Ve tficatych
letech se ve Zwickau vyrabély lidové vozy
DKW s dvoudobymi motory a pohonem
ptednich kol, které se po roce 1945 staly
zakladem vychodonémecké automobilové
produkce.

Trabant

Vletech 1954 az 1956 vzniklo né¢kolik
ruznych funkénich vzorkl a prototypli ma-
1¢ho vozu P 50 se vzduchem chlazenym
dvoudobym dvouvalcem pillitrového ob-
jemu a pohonem ptednich kol.

Trabant z ovérovaci série, 1957

Na podzim 1956 uz jezdily prototypy
s novou samonosnou karosérii s ocelovym
skeletem a povrchovymi panely z duroplas-
tu.

Jméno Trabant je
némecky ekvivalent

k ruskému slovu Sputnik.

Na vyroéi VRSR (Velké #ijnové socialis-
tické revoluce) byla v roce 1957 zahajena
vyroba ovéfovaci série padesati malych
automobiltt P 50. Dostaly jméno Trabant,
coz je némecky ekvivalent k ruskému slo-
vu Sputnik, které v té dob¢ znal cely svét
(jmenovala se tak prvni uméla druzice,

kterou Rusové vyslali na obéznou drédhu
vhodnéjsi — pojmenovani se v t€ dob¢ stézi
dalo najit.

Trabant P 50 byl maly vliz pomérné jedno-
duché, ale zhlediska vyroby 1 udrzby
vhodné zvolené koncepce, kterd navazova-
la na tradice znatky DKW, ovSem v novém
podani.

Obrazek 1Trabant P 50 ve dvoubarevném provedeni,
1959

Maly viz jezdil na tfinactipalcovych ko-
lech s pneumatikami rozméru 5,20-13, na-
hradni kolo bylo v témét svislé poloze
v levém zadnim rohu zavazadlového pro-
storu. Podle udaji vyrobce mél zavazadlo-
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vy prostor objem 0,36 m’, jeho viko se
odjistovalo tlacitkem umisténym na vnitini
stran¢ stfedniho sloupku karoserie, za le-
vymi dvefmi.

Stav paliva v nadrzi se

mé¥il jen piiblizné,

cejchovanou tyckou.

Pfi rozvoru naprav 2 020 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu a 1240 mm vzadu
byl Trabant P 50 dlouhy 3 361 mm, Siroky
1 493 mm a vysoky 1 405 mm. Maximalni
rychlost vozu byla 90 km/h, jako trvalou

rychlost vSak vyrobce doporucoval nanej-
vys 80 km/h.

Viiz mél asi ctyvlitrovou
rezervu, na kterou musel ridi¢
Ppiepnout rucéné.

V bézném provozu Trabant spotieboval
6 az 8,5 1 dvoudobé smési na 100 km, pfi-
c¢emz stav paliva v nadrzi se méfil jen pii-
blizn¢, cejchovanou tyckou. Piivod paliva
ke karburatoru byl opatfen tficestnym ko-
houtem, ktery hlidal asi ¢tyflitrovou rezer-
vu, na kterou musel fidi¢ prepnout ru¢ne.

Zvlastni provedeni

Od cervna 1959 se vedle provedeni Stan-
dard objevily vozy Trabant P 50 s oznace-
nim ,,Sonderausfithrung® (zvlastni prove-
deni) ve dvoubarevném, nckteré dokonce
1 tiibarevném provedeni karoserie. Na bo-
cich mély obloukovité ozdobné listy, které
se tésn¢ za dvefmi sbihaly do Spicky smé-
fujici dol. LiSty ohranicovaly odli$na ba-
revna pole. Vybava téchto modelt dodava-
nych se specifickym calounénim sedadel
byla obohacena o slune¢ni clony, odkladaci
prihradku ptfed spolujezdcem opatienou
sklapécim vikem, navic mély i1 osvétleni
motorového a zavazadlového prostoru.

Jeden z prvnich vozii Trabant P 50 s karoserii kombi
(1960)

Na podzim 1959 byla vyrobena nulta série
ttidvetfovych kombi Trabant P 50 K, pro-
davat se tento prakticky feSeny viiz az na
jate 1960 poté, co se predstavil navstévni-
ktiim veletrhu v Lipsku. Bo¢ni dvefe kombi
byly stejné jako u limuzinky, za nimi na-
sledovala dlouhd bo¢ni okna a v témét
svislé zadi do strany odklapéci dvete se
zaveésy na levé a klikou otvirani na pravé
strang.

V Iété 1964 se pak objevil
s karoserii 0 pozndni modernéjsi
a s oznacenim Trabant 601.

Trabant 600

Na podzim 1962 dostal Trabant do jesté
pivodni zaoblené karoserie vykonnéjsi
motor o objemu 594,5 cm’. V 1ét& 1964 se
pak objevil s karoserii o poznani modern¢;j-
§i a s oznacenim Trabant 601. Nikoho by
tehdy nejspiS nenapadlo, ze v této vné&jsi
podobé, se stejnym pohdnécim ustrojim,
podvozkem i pojmenovanim bude muset
vystacit po dobu nasledujicich pétadvaceti
let.
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Viz s obchodnim oznafenim Trabant 600
mél pod kapotou dvouvélec naladény na
vykon 23 k. Automobilka udévala jako
nejvyssi rychlost 100 km/h a trvalou rych-
lost 90 km/h. Navenek se Trabant 600 odli-
Soval dvojici podélnych bocnich list, mezi
nimiz byl uzky barevny pruh.

Trabant 600 s obytnym privésem (konstruktér M.
Fiedler)

Trabant 601

Jiz vroce 1959 probihal vyvoj vyrazné
modernizovaného vozu, ktery dostal v roce
1962 oznaceni Trabant 601. V lednu 1963
byla novinka pfedvedena vybranému pub-
liku v Berlin€¢ pii prilezitosti VI. sjezdu
vychodonémecké  komunistické  strany

SED. V bfeznu 1964 se Trabant 601 ofici-
aln¢ predstavil vefejnosti na veletrhu
v Lipsku.

Skla bocnich oken ve dveiich
byla nyni spoustéci, zatimco diive
byla jen posuvna.

Predsériovy viiz Trabant 601 s novou karoserii (1963)

Karoserie dostala hranaté¢jsi tvary, jeji pro-
sklena plocha se zvétsila o ¢tvrtinu prede-
v§im diky rozmérnému klenutému zadnimu
oknu. Skla boc¢nich oken ve dvefich byla
nyni spoustéci, zatimco diive byla jen po-
suvnd. Dvefe si zachovaly pavodni tvar,
kromé spoustécich oken vSak dostaly 1 no-
vé kliky a také zavésy, diky nimz se uhel

o

otevieni zvétsil na 85 Prodlouzena
a ostfe zakoncend linie stfechy umoznila
ziskat vice prostoru pro hlavy cestujicich

na zadnich sedadlech.

Podafilo se zvysit tuhost
karoserie, ale praktické
to moc nebylo.

Nové tvarovana piid’ dostala samostatny
Celni panel s maskou, ktery se v ptipadé
udrzby dal snadno odmontovat. Vyrazn¢ se
zménila i1 zad’ vozu, které dominovala svis-
le orientovand sdruzend svétla s krytem
kapkovitého tvaru. Zadni sténa karoserie
limuzinky byla u typu 601 pevna, viko
zavazadlového prostoru bylo Siroké, ale
kratké a umisténé vysoko nad vozovkou.
Podafilo se tak zvysit tuhost karoserie, ale
praktické to moc nebylo.

Trabant 601 - H

Od unora 1965 se vedle zakladniho prove-
deni vyrabé€l 1 Trabant 601 — H se samo-
¢innym ovladanim spojky Hycomat. Viz
v této upravé se obesSel bez spojkového
pedalu, mechanicka spojka dostala automa-

tizované  elektro-hydraulické  ovladani
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a fidi¢ pouze volil fadici pakou prevodoveé
stupné.

Pro milovniky detaili pfipomenme, ze se
od ¢ervence 1965 do palubni desky monto-
val sdruzeny pfistroj Ctvercového tvaru.
Nevydrzel tam ale dlouho, uz na jate 1968
jej automobilka nahradila kruhovym pfi-
strojem.

Trabant 601 Universal s nahoru vyklapécimi dveimi
v zadi

V zafi 1965 byla ve spolupraci matetské
automobilky s karosarnou v Meerane zaha-
jena sériova vyroba tiidverového kombi
Trabant 601 Universal. Kkromé moderné;-
Sich tvari se nové kombi od svého pred-
chiidce odliSovalo zejména tim, Ze se jeho
zadni dvefe vyklapély smérem vzhiiru a
nikoliv jako dfive do strany. Vyznamnou
technologickou zménou bylo to, Ze roz-
mérnd sttecha nového kombi byla zhotove-

delu byla plechova.

V prvni poloviné Sedesatych let doslo
k vyraznému narGstu vyroby. Zatimco
v roce 1960 opustilo vyrobni linku 35 tisic
vozl, o dva roky pozd¢ji uz to bylo 45 tisic
a vroce 1965 se produkce poprvé dostala
nad 70 tisic voz. Automobily Trabant 601
se usp&sné vyvazely do Mad’arska, Cesko-
slovenska a Polska, ale také na zapad.

Zatimco béiny zdakaznik

v NDR musel na sviij viiz Cekat
dlouhou iadu let, za zapadni ménu
byl okamZité k mani.

K nejvétsim odbératelim patiilo Nizozem-
sko, Norsko, Finsko a Dansko, ale také
Belgie. V menSich poctech se vozy proda-
valy i ve Spolkové republice Némecko
(tehdy zvané zapadni Némecko). Tady
ovSem statistiky mohou klamat, protoze
mnohé z ,,vyvezenych® aut nikdy nepfe-
krocily hranici NDR. Pro vychodni Némce
je koupili jejich piibuzni Zijici v zapadni
casti zemé, coz bylo vyhodné i z hlediska
Casu. Zatimco bézny zdkaznik v NDR mu-

sel na svlij viiz ¢ekat dlouhou fadu let, za
zapadni ménu byl okamzit¢ k mani.

Trabant 601 L

Na jafe 1966 rozsitil nabidku 1épe vybave-
ny Trabant 601 L, od dubna 1967 se vedle
modelu Standard vyrdbély vozy v provede-
ni S a de Luxe, v obou ptipadech s karose-
riemi limuzinka 1 kombi.

O jara 1968 se zacaly montovat
tiibodové bezpecnostni pasy.

M¢ly novou hlinikovou masku a fadu dal-
Sich prvkl, drazs§i de Luxe se dokonce
mohl pochlubit chromovanymi nérazniky a
sttechou v odlisné barvé nez zbytek vozu.
O jara 1968 se zaCaly montovat tfibodové
bezpec¢nostni pasy.

Limuzinka Trabant 601, polovina 70. let
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Vroce 1971 dosdhl dovoz Trabanti do
Ceskoslovenska rekordnich 16 tisic
(12 800 limuzinek a 3 200 kombi), v roce
1973 to bylo stale jesté¢ vice nez 12 tisic
vozil. Ve stejném roce v listopadu opustil
vyrobni linku milionty viiz Trabant.

Milionty viiz Trabant. Zwickau 1973

Trabant i pro armadu

Jiz v kvétnu 1964 dostala karosarna v Mee-
rana za Ukol vyvinout pro ministerstvo
narodni obrany otevienou vojenskou verzi
Trabant 601. Prvni funkéni vzorky s ozna-
cenim P 601 A (Armeeausfiihrung, tedy
armadni provedeni) ukazaly, Ze na Spat-
nych cestach i v lehkém terénu si otevieny

Trabant 601 A vedl az prekvapivé dobie a
predcil tak vSechna ocekavani. V poloving
bfezna 1966 ministerstvo obrany objednalo
nultou sérii deseti vozi, které byly armadé
predany pocatkem dubna.

Z duroplastu bylo jen celo bez
masky, kapota motorového
prostoru a predni blatniky.

Do konce roku 1966 bylo vyrobeno prv-
nich 165 automobilii, pro které se vzilo
oznaceni Kiibelwagen, zkracené Kiibel.

- =

Kiibel mél sti‘edni a zadni ¢ast karoserie z ocelového
plechu

Pro zajisténi dostateCné tuhosti oteviené
karoserie byl ram ptedniho skla vyztuzen
profily prifezu U, cela stiedni a zadni Cast

karoserie byla vyrobena z ocelového ple-
chu. Z duroplastu bylo jen celo bez masky,
kapota motorového prostoru a ptedni blat-
niky.

Trabant Kiibel v doprovodné kolo-
né cyklistického Zavodu miru.

Trabant Kiibelwagen vozil ozbrojené hlid-
ky podél hranic Spolkové republiky a Za-
padniho Berlina, ale také se pravidelné
objevoval v doprovodné koloné cyklistic-
kého Zavodu miru mezi Berlinem, Prahou
a VarSavou.

Vyroba vojenskych automobilli pokracova-
la az do roku 1989. Na podzim 1978 se
objevil odvozeny a na export ureny Tra-
bant Tramp, viiz pro volny ¢as. K nému
a dal3i historii Trabantl se vratime ve dru-
hé casti.

Zdroj: Publikace TUCEK, Jan. Auta vy-
chodniho bloku. Praha: Grada, 2009. ISBN
978-80-247-2585-7.



