Vychodonémecka legenda Trabant, Cast 2.

Maly vytrvalec

Maly vz ze Zwickau prodélaval koncem
sedmdesatych let dvacatého stoleti a po
cela 1éta osmdesatd pomaly, ale trvaly vy-
VOj.

V roce 1989 se dockal ctyirdobého
Ctyivdlce Volkswagen.

Do roku 1980 vstoupil s novymi narazniky
a plastovymi rohy, v zati 1983 byl vybaven
dvanactivoltovou elektroinstalaci, v dubnu
1984  dostal nové hnaci  hfidele
s tripoidnimi stejnobéznymi klouby, na jaie
1988 vinuté pruziny na zadni napravu.
V roce 1989 se dockal ctyfdobého ctyival-
ce Volkswagen, vkvétnu 1990 piekonal
hranici tii milioni vyrobenych vozi. Kon-
cem dubna 1991 jeho vyroba skoncila.

Auto z duroplastu

V roce 1975 oslavil Trabant 601 jedenacté
vyroci, coz je u automobilu jiz vék vice nez
dospély. Vozitko z duroplastu vSak v té
dobé mélo pted sebou jeste dalsi patnécti-
letou kariéru, béhem niz se postupné do-
¢kal fady pozitivnich zmén. Ty ptichdzely
pomalu a mnohdy se zpozdénim a navic

nemeénily nic podstatného na jeho kon-
strukci a vzhledu. Trabant byl prosté stali-
ci, jednim z piliti vychodonémeckého re-
zimu a casto posmivanym, ale zaroven
oblibenym zékladnim prostfedkem indivi-
duélniho motorizmu v zemich vychodniho
bloku mimo Sovétsky svaz.
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TRABANT 601 limusina @ WARTBURG 35
Tourist @ LADA 1300 @ FIAT 125P 1300/150

V roce 1976 nabizela Mototechna limuzinku Trabant
bez ¢ekani

Trabant Tramp

Vroce 1978 byl na lipském veletrhu
predstaven otevieny Trabant Tramp, civilni
viz odvozeny od vojenského modelu
Kiibel. Tento model byl urceny vyhradné
na export za tvrdé mény. Tramp se
prezentoval jako ,,viz pro volny cas, sport
a zaméstndni“. Od svého armadniho
sourozence se lisil nejen barvou karoserie
a ozdobnou miizkou masky, ale také
dvoubarevnym kozenkovym calounénim
sedadel a modernéjsi palubni deskou
oblozenou polyuretanem.

Trabant Tramp, civilni verze modelu Kiibel

Néhradni kolo v koZenkovém obalu mél
pfipevnéné zvenku na zadni strané karose-
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rie a jezdil na radialnich pneumatikach 145
SR 13 s terénnim vzorkem.

Tramp se prezentoval
jako ,,viiz pro volny Cas,
sport a zaméstndni*,

Do konce roku 1978 vzniklo v Meerane jen
Sest desitek vozi Tramp s internim ozna-
¢enim P 601 AZ.

Tramp s nataZenou stiechou a pFipnutymi bo¢nicemi
s okénky

Dvoumilionty vz

Novinkou jara 1980 byla dvouokruhova
brzdovd soustava a kotevni Uchyty pro
montdz bezpecnostnich pésii pro cestujici
vzadu. V letech 1979 a 1980 se dovoz au-

tomobila Trabant do Ceskoslovenska zno-
vu dostal na hranici 10 tisic kusd ro¢né€,
pfiCemz pomér importovanych limuzinek
a kombi dosahoval 50 : 50.

Dne 1. fijna 1982 ve Zwickau oslavili vy-

robeni dvoumiliontého vozu, jubilantem
bylo bil¢ kombi Trabant 601 Universal de
Luxe s modrou stfechou a chromovanymi
narazniky.

= e
Otevieny Trabant Tramp se vyvaZel predev§im do
Recka

DalSi vylepSeni

V zéti 1983 se v Lipsku predstavil Trabant
601 s novou dvanactivoltovou elektroinsta-
laci misto dosavadni Sestivoltové. U draz-

Sich verzi a za piiplatek si tak mohl dovolit
tteba vyhtivani zadniho okna.

Provedeni S de Luxe s vyklapécimi
zadnimi bocénimi okny.

Zvysena také méla byt bezpecnost cestuji-
cich. Od poloviny tnora roku 1984 mély
limuzinky $ir§i stfedni sloupek karoserie
a lehce zkracené bo¢ni okno za nim. Bez-
pecnostni pasy tak dostaly solidnéjsi uchy-
ty. U nejdrazsiho provedeni S de Luxe bylo
mozné objednat vyklapéci zadni bo¢ni ok-
na.

Limuzinka Trabant 601 ro¢niku 1984 se SirSimi stied-
nimi sloupky

V zati 1986 byla ohldSena vyznamnd no-
vinka: zadni pfi¢né listové pero vozi tra-
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bant 601 nahradi svislé vinuté pruZziny.
Kazdé kolo dostane svoji, s tlumicem
uvnitf pruziny. Ovéfovaci série vozl s tou-
to vymozenosti vSak byla vyrobena teprve
koncem roku 1987 a do sériové vyroby se
nové fteSeni dostalo az v dubnu 1988.
Vpiedu si Trabant 601 zachoval pticné
listové pero az do ukonceni vyroby.

Rekord ve vyrobé

V roce 1988 dosédhla produkce vozi Tra-
bant absolutniho rekordu: 146 400 Kust.
Na podzim tohoto roku vznikla nulta série
150 automobilit Trabant 1.1 s licencnim
kapalinou chlazenym Ctyfvalcem
Volkswagen, ale i v roce 1989 jesté naplno
béZela vyroba dvoutakti.

Projekty na modernizaci

a kooperaci s Ceskoslovenskym au-
tomobilovym priumyslem koncily
zapornym stanoviskem

Ctyitakt pFiSel pozdé

Otazkou ptechodu z dvoudobého na Ctyi-
doby motor se ve Zwickau zabyvali uz od
poloviny Sedesatych let. Mladoboleslavska

automobilka AZNP usilovala o vzajemnou
spolupraci, vyvinula prototyp moderné
stfizeného tfidvefového vozu P 603 s karo-
serii z duroplastu, jehoz piedni kola poha-
nél napfic ulozeny kapalinou chlazeny lit-
rovy &tyivalec zvozu Skoda 1000 MB.
Problém vsak byl v tom, ze v NDR v Sede-
satych a sedmdesatych letech vSechny pro-
jekty na modernizaci vyrobniho programu
a kooperaci s Ceskoslovenskym automobi-
lovym prumyslem koncily zapornym sta-
noviskem politbyra vychodonémecké ko-
munistické strany.

Trabant 1.1 pohanény ¢tyfFdobym ¢tyfvalcovym moto-
rem

Navenek se viiz se ¢tyftaktnim motorem od
dvoutaktu odliSoval vétSimi plastovymi

narazniky, asymetrickou maskou, v jejiz
levé poloviné bylo Sestnact vodorovnych
otvorl ve ctyfech sloupcich, zatimco pra-
vou polovinu zdobilo logo IFA a na né
navazujici stylizovany népis Trabant.

Posledni viaz

V prosinci 1990 pievzala vyrobni komplex
v Moselu nové ustavena saska vétev kon-
cernu VW.

Dne 30. dubna 1991
vyjel 7 vyrobni linky posledni
Trabant 1.1

Na jafe 1991 vsak uz bylo zfejmé, ze dalsi
pokracovani vyroby jiz ztraci smysl. Dne
30. dubna 1991 vyjel z vyrobni linky po-
sledni Trabant 1.1 a oficialn¢ tak skoncila
kariéra  znacky  Trabant,  zapocata
v listopadu 1957.

Zdroj: Publikace TUCEK, Jan. Auta vy-
chodniho bloku. Praha: Grada, 2009. ISBN
978-80-247-2585-17.



