Upevnéni nakladu - 1

Uvod do problematiky

Evropska unie ve své Bilé knize predpoklada znany nariist pozadavkl na prepravu zbozi.
Z tohoto diivodu je tlak na zlepSovani efektivnosti pieprav, aby bylo mozné naristajici
pozadavky uspokojit. Podil silni¢ni ndkladni dopravy vzriistd kazdym rokem. S nardstajicim

poctem vozidel je rozhodujici 1 bezpecnost silnicniho provozu.

Nehodovost v silni¢ni dopravé je v soucCasné dob¢é organy EU sledovana, a jsou
pfijimana opatieni na zabezpe€eni piepravovaného zbozi i 0sob. OvSem upevnéni nakladu
v silni¢ni dopravé je problematika pomérné nova. Ke dni 1. 1. 2011 nabyla u¢innosti vyhlaska
¢. 283/2009 Sb., kterou se méni vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 341/2002 Sb.,
0 schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisti (déle jen ,,novela®). Tato novela
zavedla do pravniho #adu Ceské republiky zptisob, jakym ma byt zajistén naklad na vozidle
(soupravé vozidel) pii piepravé, kdy v Ceské republice musi zajisténi ndkladu odpovidat CSN
EN normam. Jedna se o prilom do oblasti zajisténi piepravovaného nakladu s ohledem na
maximalni zachovani bezpecnosti silni¢niho provozu. Do té doby nebyla bezpecnosti nakladu
vénovana dostate¢na pozornost, a to ani ze strany legislativy. Po vydani vyhlasky ¢. 341/2014

Sb. najdeme toto ustanoveni v §38, odst. 7).

Po ptijeti legislativy doslo ze strany kontrolnich organti ke zvysené kontrole upevnéni
nakladu. V dané problematice byly vySkoleny mobilni jednotky Centra sluzeb pro silni¢ni
dopravu, ktera je piispévkovou organizaci Ministerstva dopravy Ceské republiky. Tyto
jednotky byly zfizeny jako podplrny tym expertl pro silni¢ni kontroly v jednotlivych
kontrolnich oblastech (socialni pfedpisy, ADR, technické silni¢ni kontroly, kontrolni vazeni,
upevnéni nékladu, kontrola piepravy osob, pieprava zkazitelného zbozi). Stejnym zplisobem

byli vyskoleni v nékolika danych oblastech i pfislusnici dopravni policie CR.

S pokracujicimi kontrolami vozidel se za uplynulé roky situace v této oblasti velmi
zlepSila. Zpocatku se stavaly situace, kdy na kontrolnim stanovisti byla zastavena dvé
nakladni vozidla stejného dopravce se stejnym nédkladem. Vozidlo, které vezlo naklad na
zapad mimo CR, mélo naklad zaji§tény, avsak vozidlo, jehoZ cilovou destinaci bylo misto

v Ceské republice, naklad zajist€ény nemélo. Dopravcei, ale predevSim fidi¢i, ktefi jsou



Upevnéni nakladu - 1

odpovédni za prevazeny naklad, tvrdili, Ze u néas neni potieba néklad zajistovat, protoze se

upevnéni nekontroluje. Jak jsem jiz zminil vySe, situace se velmi zlepsila.

Evropska komise se snazi v ramci zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu vydéavat
pokyny pro zabezpeceni ndkladu v pribéhu ptepravy. V ramci této snahy vznikaji rdzné
publikace, které jsou volné¢ dostupné na internetovych strankach. Snahou evropskych
ufedniki je zaroven zména legislativ v jednotlivych zemich EU tak, aby byly pozadavky na

upevnéni nakladu a jeho kontrolu pokud mozno stejné nebo alespoii co nejvice podobné.

V této chvili je legislativni proces v jednotlivych zemich EU rozdilny, piedev§im co
do slozitosti. Zatimco v nékterych statech je prijeti nové legislativni normy otazkou né€kolika
mésicl, v jinych statech je piijeti normy téméf nerealizovatelné (a to kupodivu na zépad od
naSich hranic). Evropskd komise si je této situace védoma a proto navrhla, a posléze prosadila,
zménu normy pro kontrolu technického stavu uzitkovych vozidel (Smérnice 2000/30/ES).
Dne 3. dubna 2014 byla prijata Smérnice Evropského parlamentu a Rady & 2014/47/EUY,
ktera vejde v platnost ve vSech statech EU od 20. kvétna 2018. V této Smérnici se jiz pocita
s kontrolou upevnéni nakladu pii provadéni technickych silni¢nich kontrol, jichz bude

nedilnou soucasti.

Na strankach Evropské komise si také muizete stahnout Evropské osvédéené pokyny

cevoN s g i v2
pro zajisténi nékladu v silniéni dopravé”.

Tyto pokyny byly vydany vroce 2006, jsou V nékterych piipadech zastaralé
a neaktualni. Proto se Evropska komise snazi o vydani nové publikace ve spojitosti s ipravou

legislativy ve statech EU.
Nejcastéjsi nedostatky, které se vyskytuji pii upevnéni nakladu v silni¢ni dopravé:

- Naéklad je ptepravovan na nevhodnych vozidlech

- Vozidlo nema Z4dné vazaci body pro upevnéni nakladu
- Nastavba vozidla je ve Spatném technickém stavu

- Byl pouzit nevhodny zptisob nakladky

- Zcela neupevnény naklad na otevienych vozidlech

- Naklad nalozeny s mezerami v podélném sméru a nedostate¢né upevnény

! Ke stazeni na adrese: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/2uri=CELEX:32014L.0047&from=EN

2 Ke stazeni na adrese: http://ec.europa.eu/transport/road_safety/vehicles/doc/cargo_securing_guidelines_en.pdf
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- Vrchni (tfeci) vazani, které je nejpouzivanéjsi, neni urceno pro upevnéni tézkych
nakladd ve sméru doptedu

- Pfetizena vozidla s nespravné upevnénym nakladem

- Nevhodné upeviiovaci prostiedky

- Upevilovaci prostiedky jsou ve Spatném stavu (poskozen¢)

Pokyny pro upevnéni néakladu, které vydava Evropska komise v podob¢ piirucky, nejsou
urceny pouze pro fidice, ale pro vSechny, kteti se podileji na nakladce a prepravé, tedy pro
fidice, nakladace, speditéry a samoziejmé i pro kontrolni orgény jako voditko pro kontrolu

upevnéni nakladu na vozidlech.

Pro bezproblémovou piepravu nakladu bylo vydano desatero, uréené ptredev$im pro

fidice, ktefi jsou za prevazeny naklad odpovédni:

e Pred nakladkou vozidlo zkontrolujte, zda je jeho lozna plocha, karoserie a veskeré
zafizeni pro zajisténi ndkladu v fadném a funkénim stavu.

e Upevnéte naklad tak, aby se nemohl posunout, ptevratit, posunout v disledku vibract,
spadnout z vozidla nebo zpusobit pievraceni vozidla.

e Stanovte zabezpecovaci metodu nebo metody, které nejlépe odpovidaji vlastnostem
pfepravovaného nakladu (blokovani, pifimé uvazani, vrchni uvéazani nebo jejich
kombinace).

e Ovéite, zda jsou dodrZena doporuceni vyrobce vozidla pro piepravu nakladu.

e Zkontrolujte, zda zafizeni pro zabezpeceni nakladu odpovida namahani, kterému bude
vystaveno béhem piepravy. Nouzové brzdéni, ostré zatdCeni pii vyhybani se
prekazkam, Spatny stav pozemnich komunikaci nebo $patné povétrnostni podminky je
treba povaZovat za normalni okolnosti, které mohou béhem ptepravy nastat. Zatizeni
pro zajisténi ndkladu musi t€émto podminkam odolat.

e Po kazdé nakladce/vykladce nebo prerozdéleni ndkladu prohlédnéte pred odjezdem
naklad a zkontrolujte jej s ohledem na pfetizeni a/nebo Spatné vyvazeni a rozlozeni
nejblize k podéIné ose a bylo co nejnize (t€z8i naklad dole, leh¢i nahote).

e Pravidelné kontrolujte zabezpeceni nakladu béhem cesty, kdekoli je to mozné. Prvni
kontrola by méla byt provedena na bezpecném mist¢€ jiz po né¢kolika kilometrech jizdy.
Kromé¢ toho je potieba kontrolovat zabezpeCeni i po prudkém brzdéni nebo jiné

neobvyklé¢ situaci béhem jizdy.
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e Kdekoli je to mozné, pouzivejte zatizeni, které podporuje zabezpeceni nakladu, jako
treci gumové podlozky, popruhy, obvodové zdbrany, apod.

e Zajistéte, aby upevnéni nakladu neposkodilo piepravované zbozi.

e Jed'te plynule, ptizplisobte rychlost okolnostem, abyste zabranili ndhlym zménam
sméru a prudkému brzdéni. Pokud se budete fidit témito radami, budou sily vyvijené

nakladem nizké a nem¢li byste se setkat s zadnymi problémy.

Nakladani a vykladani zbozi by méla provadét proskolena obsluha, ktera si je védoma
souvisejicich rizik. Je to z divodu, ze ne vzdy je fidi¢ pfitomen nakladce a nemuze tak
s taznym vozidlem a pouze pfipfaha piipojné vozidlo, jehoz lozna plocha je odesilatelem
zaplombovana. V tom piipadé¢ se fidi€ musi spoléhat na spravny postup nakladky.
V nékterych clenskych statech EU je odesilatel pravné zapojen do piepravy nakladu,
a Vv piipadé¢ dopravni nehody je zkouméan jeho podil na této nehod¢ z hlediska Spatné

nalozeného a upevnéného nakladu.



