Vpravo nebo vlevo? Jakou rychlosti?

Z historie motorizmu

Nasledujici tabulka ptinasi srovnani Ceskoslovenska s vétsinou evropskych stati z hlediska
sméru jizdy a nejvyssi povolené rychlosti v roce 1930:

Stat %mér Nejvyssi pl"ipust_né rychlost | Nejvyssi p_l"ipustné
jizdy v obci rychlost mimo obec

Belgie vpravo neomezena neomezena
Bulharsko vpravo 5-15 km/h neomezena
Ceskoslovensko vlevo 15 km/h 45 km/h

Dansko vpravo 30 km/h 50 km/h

Finsko vpravo 20-30 km/h 55 km/h

Francie vpravo dle nafizeni obecniho ufadu | neomezena

Irsko vilevo dle nafizeni obecniho ufadu | 20 mil = 32 km/h
Italie vpravo neomezena neomezena
Jugoslavie vpravo 15-16 km/h neomezena

Litva vpravo 25 km/h 50 km/h
Lotyssko vpravo neomezena 50 km/h
Mad’arsko vlevo 25 km/h neomezena
Némecko vpravo 40 km/h neomezena
Nizozemi vpravo dle nafizeni obecniho ufadu | neomezena
Norsko vpravo 25 km/h 35 km/h

Polsko vpravo 40 km/h neomezena
Portugalsko vpravo 20 km/h 40 km/h
Rakousko vlevo 15 km/h 45 km/h
Rumunsko vpravo 6-12 km/h neomezena
Recko vpravo 10-20 km/h neomezena
Sovétsky svaz vpravo neomezena neomezena
Spanélsko vpravo dle natizeni obecniho ufadu | neomezena
Svédsko vlevo 35 km/h 45 km/h
Svycarsko vpravo 18-30 km/h 40-60 km/h
Velka Britanie vlevo dle nafizeni obecniho ufadu | 20 mil = 32 km/h

(Pramen: Jura, J., Motorova vozidla, Lidova prakticka encyklopedie. Praha: 1939.)

V Ceskoslovensku platily uvedené hodnoty pro deské zemgé.
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Pravostranny provoz byl preferovan i z mezinarodniho hlediska. Na poc¢atku tficatych let byla
zména sméru jizdy ptipravovana v Mad’arsku a v Rakousku. Ob¢ zemé vSak prechod na
pravostranny provoz po cela 30. 1éta odkladaly, obdobné jako CSR. V Rakousku doglo

k prechodu v disledku némecké okupace do zati 1938. Odhlédneme-li od Irska a Velké
Britanie, na konci roku 1938 se jezdilo vlevo jen na Gizemi CSR, Mad’arska, Svédska.

Od konce 20. let bylo o zavedeni pravostranného provozu jednano i v Ceskoslovensku.
Hlavnim argumentem proti tomuto piechodu se staly velké naklady, které by si tento krok
vyzadal, a chaos, ktery by na silnicich vznikl. Belgie, kde byl jiz pravostranny provoz
zaveden, pry z bezpecnostnich divoda dokonce uvazovala o zpétném piechodu na
levostranny provoz.

K zasadnimu rozhodnuti v tomto sméru doslo az v dobé druhé ¢eskoslovenské republiky

a nemalou roli zde sehral i vliv sousedniho Némecka. Ministerska rada schvalila pfechod na
pravostranny provoz dne 4. listopadu 1938. Nezbytny souhlas Narodniho shromazdéni byl
udélen 10. listopadu 1938. S ui¢innosti od 1. kvétna 1939 se na izemi CSR zavadél
pravostranny provoz.
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Postupujici némecka okupaéni vojska jezdila v ¢eskych zemich vpravo, coz vedlo ke kolizim
s ¢eskymi automobilisty.

Na zékladé natizeni velitele némecké armady generala Brautische z 15. biezna 1939 byl na
uzemi ,,pod ochranou némeckého vojska“ zaveden od 17. biezna 1939 pravostranny provoz.
Vyjimku predstavovala Praha, kde byla zména sméru jizdy provazena nemalymi obtizemi.
Pravostranny provoz byl na vSech vefejnych komunikacich obvodu Velké Prahy zaveden
vyhlaskou prazského policejniho feditelstvi az od 3,00 hodin dne 26. biezna 1939 (Stemberk,
s. 117).

O predpisech v této a nasledujici dob¢ z Historie pravidel silni¢niho provozu (autor Miroslav
Beno):

Brzy po obsazeni bylo vydano vladni natizeni ¢.241/1939, na které navazovaly dalsi
pravni piedpisy, které pro provoz vozidel a chovani osob v dopravé viceméné pievzala
fiSskonemécke pravidla. Objevily se zde nekteré novinky, které¢ dosud nase predpisy
neznaly. A zavedly se i vysoké tresty, piipadné i uv€znéni za poruSeni predpisti.
Némci prosté zavedli sva pravidla. ..

Napt. ,, Kdo v protipravnim dumyslu na motorovém vozidle podle uredniho narizeni
pripevnénou poznavaci znacku zmeéni, odstrani, zakryje nebo jinak zmensi jeji
citelnost, bude potrestan soudem pro prestupek - neni-li ¢in prisnéji trestnym -,
penéZitym trestem do 100.000 K nebo vézenim do tii mésici. “

Bylo pamatovano 1 na piehled o tom, kdo tidil vozidlo:

Dopravnépolicejni urad miize drZiteli vozidla uloZiti pro jedno nebo vice vozidel
vedeni knihy jizd, nebylo-/i po dopravnim prestupku mozné zjisténi ridice vozidla.
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Kniha jizd musi podavati pro urcité vozidlo a pro kazdou jednotlivou jizdu spolehlivy
doklad o tom, kdo vozidlo ridil.

Velkou novinkou byla tzv. pirednost zprava, kterou dosud naSe dopravni ptedpisy
neznali:

Na silnicich stejného radu ma na krizovatkach a v ustich prednost v jizdé ten, kdo
PFichazi z pravé strany; nicméné motorova vozidla a kolejova vozidla pohanéna
motorickou silou maji prednost pred ostatnimi ucastniky dopravy.

Jizdni kola musela mit zvonek a na Slapadlech zluté odrazky. Motorova vozidla pak na
levé stran¢ musela byt oznacena jménem, piijmenim a bydlistém majitele. A Némci
nezapomnéli ani na vyjimky V jizd€ pro sva vozidla SS, vladni vojsko a brannou moc.
Zménou prosly i poznavaci znatky — Cechy méli nové PA, Morava a Slezsko — PB a
Praha — PD. Pon¢kud kuriézné do toho vSeho zapada nové natizeni:

Noseni a vozeni nechrdanénych Kos na verejnych silnicich jest zakdzano.
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